GEMEINDE GEMEINDERAT

WEINFELDEN

Bericht zum
«Konzept Offentlicher Verkehr in Weinfelden” /
Konsultativabstimmung

Der Gemeinderat
an das

Gemeindeparlament

Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Gemeinderat hat das Thema Ortsbus in die Legislaturziele aufgenommen und in Aussicht gestellt,
die Quartiererschliessung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln bzw. die Einfiihrung eines Ortsbusses zu
prifen. Der Gemeinderat hat zu diesem Zweck eine Arbeitsgruppe eingesetzt und dem Biro Widmer
AG aus Frauenfeld den Auftrag erteilt, in Zusammenarbeit mit der Arbeitsgruppe eine Analyse der
Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr vorzunehmen und ein Konzept Offentlicher Verkehr in
Weinfelden auszuarbeiten.

Der Gemeinderat hat das Konzept zur Kenntnis genommen und das weitere Vorgehen wie folgt fest-
gelegt:

- Bekanntmachung des Konzepts bei den Mitgliedern des Gemeindeparlaments

- Diskussion des Konzepts anlasslich der Parlamentssitzung vom 15. September 2016

- Konsultativabstimmung im Gemeindeparlament tber die Einfiihrung eines Ortsbusses
aufgrund der ausgearbeiteten Varianten

1. Ausgangslage

In den Legislaturzielen 2011-2015 hat sich der Gemeinderat Weinfelden die Uberpriifung einer
Quartiererschliessung mit Offentlichem Verkehr zum Ziel gesetzt. In den Legislaturzielen 2015 - 2019
wurde die Prifung der Einfihrung eines Ortsbusses aufgenommen. Weil der Kanton seinerseits im
gleichen Zeitraum das Regionalbusangebot aufgrund des Fahrplanwechsels im Dezember 2018 ber-
pruft hat, wurden seitens der Gemeinde Weinfelden die Resultate und Erkenntnisse aus dieser Uber-
prafung abgewartet, bevor man das eigene Projekt lancierte.

Im November 2014 wurde die Firma Biiro Widmer AG aus Frauenfeld beauftragt, Angebotsvarianten
und Grundkonzepte fir eine Verbesserung der OV-Erschliessung in Weinfelden zu erstellen.

Gleichzeitig wurde eine Arbeitsgruppe zur Begleitung dieser Arbeiten eingesetzt. Dieser Arbeitsgruppe
gehoren folgende Personen an:

Hans Eschenmoser, Gemeinderat (Vorsitz)
Max Vogeli, Gemeindeprasident
Michael Zingg, Vertreter EVP Weinfelden



Bruno Mastinger (bis 31.12.2015) , Amtsleiter Tiefbau
Roger Weber (ab 01.01.2016), Amtsleiter Tiefbau
Silvan Frischknecht, Leiter Amt fur Sicherheit

Thomas Buhl, Baro Widmer AG

Die EVP Weinfelden ist mit einem Vertreter in der Arbeitsgruppe vertreten, da sich die Partei im Vorfeld
bereits mit dem Thema Ortsbus auseinandersetzte und das Thema aufs ,, politische Parkett” brachte.

2. Konzepterarbeitung

Das vorliegende Konzept entstand, nachdem folgende verschiedene Arbeitsschritte durchlaufen
wurden.

2.1. Analyse

Die Firma Blro Widmer AG fuhrte zu Beginn Grundlagenarbeiten durch. Dabei wurde das bestehende
Busangebot in Weinfelden hinsichtlich Angebotsbreite, Netzwirkung, Takt und Nutzung analysiert. Da-
bei wurden auch die geplanten Anpassungen der Regionalbuslinien auf Dezember 2018 bericksich-
tigt. Folgende Schlisse konnten aufgrund dieser Analyse gezogen werden:

- Der Grossteil des Gemeindegebietes von Weinfelden ist bereits erschlossen (im Stundentakt).

- Die Regionalbuslinien werden kaum fir Fahrten innerhalb von Weinfelden benutzt.

- Am Bahnhof wird mit deutlichem Abstand am meisten ein- bzw. ausgestiegen.

- Die Netzwirkung des bestehenden und zuklnftigen Regionalbusangebots ist als gering zu be-
urteilen.

- Die Erschliessungsqualitat wird nach Standards fachmannisch als gering beurteilt. Dies liegt
daran, dass die Regionalbuslinien nur im Stundentakt gefthrt werden.

2.2, Festlegung der Angebotsgrundsatze

Durchmesserlinie oder Rundkurs?

Als Durchmesserlinie wird eine durch das Ortszentrum hindurch von einem Punkt A zu einem Punkt B
verlaufende, durchgehende Linie bezeichnet. Das ist die in vielen Ortschaften Ubliche Art der Linien-
fuhrung. Eine Durchmesserlinie bedeutet, dass der Bus die Strecke von Anfang bis Ende abfahrt,
wendet und von Ende bis Anfang zurtickfahrt. Das hat den Vorteil, dass ein Fahrgast, unabhéangig von
der Strassenseite, an jener Haltestelle zusteigt, die dem gewlnschten Ziel naher liegt.

In einem Rundkurs fahrt der Bus nur in eine Richtung. Das hat den Nachteil, dass ein Fahrgast nur eine
Zusteigemaoglichkeit hat und unter Umstanden lange fahren muss, bis er ans Ziel gelangt.

Aufgrund der ausgearbeiteten und prasentierten Analysen des Ist-Zustands (inkl. Einbezug zukinftiger
Regionalbuslinien) wurden durch die Arbeitsgruppe verschiedene Angebotsgrundsatze festgelegt:

- Ortsbus sollte internen Dorfverkehr erschliessen. Die Erschliessung der Bahnanschlisse hat nur
zweite Prioritat

- Prioritdt zur Abdeckung der Hauptverkehrszeiten von Montag-Samstag

- Netzgestaltung nach folgenden Grundsatzen:

o Durchmesserlinien

o Keine oder hochstens kleine Schlaufen

o] Linienfihrung via Bahnhof

o Ortsteil Weerswilen weiterhin mit subventionierten Taxi betreiben

- Erschliessung Ortsbus mit ¥2h-Takt (evtl. in Hauptverkehrszeiten mit ¥ah-Takt)
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- Fahrplangestaltung nach folgenden Grundsatzen:
o] Taktfahrplan
o] OV als Gesamtsystem optimieren, d.h. Fahrplédne und Angebote sind aufeinander ab-
zustimmen, Anschlisse an den Bahnverkehr und an den Regionalbusverkehr sind an-
zubieten und zu sichern
o] Ausreichende Reservezeiten zur Gewahrleistung der Fahrplanstabilitat

Die Arbeitsgruppe ist sich im Punkt einig, dass ein zusatzliches OV-Angebot verhéltnisméssig und
finanzierbar sein muss.

2.3. Definition von méglichen Zielorten

Die Arbeitsgruppe hat verschiedene Zielgebiete und deren Prioritat definiert. Zusammen mit der Aus-
wertung von Einwohnerdichten in den einzelnen Ortsteilen konnten daraus Verbindungsprioritaten ab-
geleitet werden. Verbindungen zwischen Wohngebieten/Altersheimen und Zentrums-
gebiet/Einkaufsgebiet/Bahnhof waren dabei prioritar.

2.4.  Ausarbeitung Grobkonzepte

Aufgrund der bis zu diesem Zeitpunkt zusammengefassten Grundlagen wurden nun Grobkonzepte
ausgearbeitet, mit denen die festgelegten Grundsatze moglichst gut umgesetzt werden.

In der Beurteilung der im Konzept beschriebenen Grundkonzepte stellte sich heraus, dass eine Grund-
versorgung, welche eine Erschliessung des ganzen Gemeindegebiets in Betracht zieht, kaum realisier-
bar ist. Entweder musste der Ortsbus im 1h-Takt gefthrt werden, woraus kaum eine Netzwirkung
entstehen wirde und Anschlisse auf Bahn, Regionalbusse und andere Ortsbuslinien nicht gewahr-
leistet werden kdnnten. Was wiederum dazu fuhrt, dass der Bus in der Regel nur schwach frequentiert
wird. Oder anderseits musste der Ortsbus im Y2h-Takt gefiihrt werden, wofUr ein zweiter Bus not-
wendig ware und sich die Kosten dadurch beinahe verdoppeln wirden.

Die Arbeitsgruppe legte sich deshalb darauf fest, dass im ¥2h-Takt wichtige Zielgebiete abgedeckt
werden sollen. Der Bus soll dort hinfahren, wo auch viele Leute einstiegen. Die Abdeckung des Ge-
meindegebiets ist mit dieser Variante zwar schlechter, dafr sind die Busse besser frequentiert. Der
Ortsbus soll als Ergdnzung des bestehenden Regional-Bus Angebots in Erscheinung treten und 2 Linien
im Y2h-Takt mit einem Bus abdecken. Mit einem zweiten Bus k&nnte zu einem spateren Zeitpunkt auf
ein Yah-Taktbetrieb ausgebaut werden.

2.5. Variantenstudium

Aufgrund des favorisierten Grobkonzepts, welches zwei Ortsbus-Linien vorsieht, die alternierend von
einem Bus jeweils im Halbstundentakt bedient werden, wurden verschiedene Varianten ausgearbeitet,
welche mit einem Midibus (je nach Marke mit ca. 15 - 20 Sitzpldtzen und 20 - 40 Stehplatzen) von
Postauto getestet wurden. Dabei ist vorgesehen, dass jeweils eine Ortsbus Linie stdlich (Linie 1) und
eine ndrdlich der Bahnlinie (Linie 2) verkehren sollte.

Damit der Fahrplan eingehalten werden kann, ergibt sich die Randbedingung, dass der Umlauf einer

Linie maximal 13-14 Minuten dauern darf. Einige abgefahrene Varianten schieden darum aufgrund zu
langer Fahrzeiten aus.
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2.6. Bestvarianten

Aufgrund der Resultate der Fahrtests und den genannten Angebotsgrundsatzen wurden durch die
Firma Biro Widmer AG Bestvarianten ausgearbeitet, welche bei einer Fortsetzung des Projekt als
Grundlage fur Detailarbeiten dienen sollten.

2.6.1. Linienfiihrung

Aufgrund der durchgefiihrten Testfahrten wurden jeweils fir beide Linien zwei mdgliche Varianten zur
allfalligen Weiterverfolgung ausgewahlt.

Je nach Ortsbus Variante ist eine Anpassung der Linienfiihrung der Regionalbuslinie 924 (Ostwarts
Richtung Kreuzlingen Bernrain) zu prifen.

Linie 1
Variante 3

Bahnhof — Lagerstrasse — Walkestrasse — Paul-Reinhartstrasse (Hallenbad) — Industriestrasse —
Dufourstrasse — Deucherstrasse — Kleestrasse — Malvenstrasse — Muggenwinkelstrasse —
Deucherstrasse — Dufourstrasse — Industriestrasse — Paul-Reinhartstrasse (Hallenbad) — Walkestrasse —
Lagerstrasse — Bahnhof

Variante 5 mit Untervarianten

Stammvariante

Bahnhof — Lagerstrasse — Walkestrasse — Dufourstrasse — Kreisel Coop — Dufourstrasse —
Deucherstrasse — Kreisel Industriestrasse — Kreisel Wilerstrasse — Kreisel Industriestrasse —
Deucherstrasse — Dufourstrasse — Kreisel Coop — Dufourstrasse — Walkestrasse — Lagerstrasse — Bahn-
hof

Untervariante A

Bahnhof — Lagerstrasse — Walkestrasse — Dufourstrasse — Kreisel Coop — Dufourstrasse —
Deucherstrasse — Kreisel Industriestrasse — Kreisel Wilerstrasse — Sangenstrasse (Muggenwinkelquartier)
— Kreisel Wilerstrasse - Kreisel Industriestrasse — Deucherstrasse — Dufourstrasse — Kreisel Coop —
Dufourstrasse — Walkestrasse — Lagerstrasse — Bahnhof

Untervariante B

Bahnhof — Lagerstrasse — Walkestrasse — Dufourstrasse — Kreisel Coop — Dufourstrasse —
Deucherstrasse — Kreisel Industriestrasse — Kreisel Wilerstrasse — Wilerstrasse — Kreisel Wilerstrasse -
Kreisel Industriestrasse — Dufourstrasse — Kreisel Coop — Dufourstrasse — Walkestrasse — Lagerstrasse —
Bahnhof

Untervariante C

Bahnhof — Lagerstrasse — Walkestrasse — Dufourstrasse — Kreisel Coop — Dufourstrasse —
Deucherstrasse — Kreisel Industriestrasse — Industriestrasse — Thurfeldstrasse - Wilerstrasse - Kreisel
Wilerstrasse - Kreisel Industriestrasse — Dufourstrasse — Kreisel Coop — Dufourstrasse — Walkestrasse —
Lagerstrasse — Bahnhof

Untervariante D

Bahnhof — Lagerstrasse — Walkestrasse — VVogelsangstrasse — Fichtenstrasse - Kreisel Coop —
Dufourstrasse — Kreisel Industriestrasse — Kreisel Wilerstrasse — Kreisel Industriestrasse — Dufourstrasse —
Kreisel Coop — Dufourstrasse — Walkestrasse — Lagerstrasse — Bahnhof
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Linie 2
Variante 3

Stammvariante

Bahnhof — Pestalozzistrasse — Rathausstrasse — Th. Bornhauserstrasse — Felsenstrasse — Amris-
wilerstrasse -Kreuzlingerstrasse — Aeulistrasse — Alpsteinstrasse — Freiestrasse — Brauereistrasse — Amris-
wilerstrasse — Felsenstrasse — Th. Bornhauserstrasse — Rathausstrasse — Pestalozzistrasse — Schulstrasse
— Bahnhofstrasse - Bahnhof

Untervariante B

Bahnhof — Pestalozzistrasse — Rathausstrasse — Marktstrasse — Felsenstrasse — Amriswilerstrasse -Kreuz-
lingerstrasse — Aeulistrasse — Alpsteinstrasse — Freiestrasse — Brauereistrasse — Amriswilerstrasse —
Felsenstrasse — Marktstrasse — Rathausstrasse — Pestalozzistrasse — Schulstrasse — Bahnhofstrasse —
Bahnhof

Variante 4a

Bahnhof — Bahnhofstrasse — Freiestrasse — Marktstrasse — Felsenstrasse — Amriswilerstrasse — Kreuz-
lingerstrasse — Aeulistrasse — Amriswilerstrasse — Deucherstrasse — Freiestrasse — Alpsteinstrassse —
Aeulistrasse — Kreuzlingerstrasse — Amriswilerstrasse — Felsenstrasse — Marktstrasse — Freiestrasse —
Bahnhofstrasse — Bahnhof

2.6.2. Angebotsniveau

Es wird ein Angebotsniveau von Montag — Samstag als sinnvoll erachtet. Ein Sonntagsangebot ware
aus Kostengriinden vorerst nicht vorgesehen. Folglich wiirde sich am Sonntag das OV — Angebot auf
die Regionalbuslinien beschranken. Im Hinblick auf verbesserte Anschlisse beim Bahnhof ware ein Yah-
Takt beim Ortsbus zumindest in den Hauptverkehrszeiten zu prufen.

2.6.3. Anschlussvarianten Fahrplan 2018

Mit einem Y2h-Takt im Ortsbus ist es aufgrund der geplanten Abfahrtszeiten der Zlge und Regional-
busse 2018 nicht moglich, in alle Richtungen sinnvolle Anschlisse zu ermoglichen. Bei einer Weiter-
bearbeitung des Buskonzepts muss entschieden werden, welche Anschlisse als wichtiger erachtet
werden.

2.6.4. Fahrzeug

FUr den Ortsbusbetrieb in Weinfelden ist ein Midi-Bus vorgesehen. Ticketverkauf soll mittels Auto-
maten im Bus geschehen. Das heisst, dass an den Ortsbus-Haltestellen keine Ticketautomaten in-
stalliert werden. Neben dem Kauf des Tickets im Bus, kénnen diese selbstverstandlich auch an den
bestehenden SBB-Automaten geldst werden. So kénnen die Infrastrukturkosten moglichst tief ge-
halten werden.

2.6.5. Infrastrukturen Haltestellen und Abfahrtsort Bahnhof

Ja nach Variante sind Infrastrukturanpassungen vorzunehmen. Die notwendigen Massnahmen sind
nach dem Variantenentscheid abzuklaren und im Versuchsbetrieb auf dem Minimum zu halten.
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2.6.6. Etappierung

Der Ortsbus wirde in einer 4-jdhrigen Versuchsphase betrieben werden. Aufgrund der Erfahrungen
kann dann das Angebot definitiv eingefihrt oder wieder aufgehoben werden. Anpassungen auf
diesen Zeitpunkt sind maglich.

2.6.7. Betriebskosten

Die Netto-Kosten fir die Gemeinde Weinfelden fur einen Ortsbus, welcher mit einem Fahrzeug und
dem erwahnten Angebotsniveau betrieben wird, werden auf rund 250000 bis 300°000 Franken pro
Jahr geschatzt. Zuzuglich ware mit erheblichen Infrastrukturkosten fir Haltestellen etc. zu rechnen.

3. Vor und Nachteile

Bei einer Einflihrung des im Konzept vorgeschlagenen Ortsbusbetriebs, gibt es verschiedene Vor- und
Nachteile.

Positiv Negativ

Erhéhung der Standortattraktivitat Kosten fir Betrieb

Forderung offentlicher Verkehr Kosten fur Infrastruktur

Mobilitat insbesondere von Jugendlichen und Senioren Ungleicher Profit je nach Wohnort
wird unterstitzt

Mogliches Fortbewegungsmittel innerhalb der Gemeinde Anschlisse Bahn-/Busverkehr schwierig
OV statt Individualverkehr ist umweltschonender Attraktivitat far Pendler fraglich

Evtl. Verbesserung des Parkplatzangebots

4, Fazit

Das ausgearbeitete Konzept zeigt Varianten fur einen Ortsbusbetrieb auf, welche bei einer Fortsetzung
des Projekts detaillierter ausgearbeitet werden mussen. Anhand des Konzepts ist der finanzielle Auf-
wand den die Einfihrung eines Ortsbusbetriebs generieren wirde, in etwa bekannt. Dazugehorige
Infrastrukturkosten kénnen erst in einer spateren Phase ermittelt werden.

Waéhrend der Erarbeitung wurde klar, dass es keine finanziell und wirtschaftlich vertretbare Losung far
einen Ortsbus gibt, welche die Bedirfnisse aller Einwohner/innen abdecken kénnte. Einige wirden
mehr von der Einflihrung des Ortsbusses profitieren kénnen, andere weniger. Es misste ein moglichst
guter Kompromiss gefunden werden.

Ein Ortsbus muss attraktiv sein, damit Leute vom motorisierten Individualverkehr auf den Offentlichen
Verkehr umsteigen. Deshalb ist ein ¥2h-Takt notwendig um die Attraktivitdt, dort wo der Ortsbus
durchfahrt, zu gewabhrleisten.

Wie der Bericht zeigt, sind Anschlisse vom Ortsbus auf den Bahn bzw. den Regionalbusverkehr und
umgekehrt nur vereinzelt realisierbar. Der Ortsbus sollte jedoch vor allem die einzelnen Ortsgebiete
verbinden und untereinander erschliessen. Dazu ist jedoch auch anzumerken, dass die Zeitersparnis,
um mit dem Ortsbus von A nach B zu kommen, klein bzw. vielfach nicht vorhanden waére. Durch die
Tatsache, dass Weinfelden relativ kompakt und gleichmassig rund um den Bahnhof besiedelt ist,
kénnen die Strecken von A nach B mit dem Velo oder zu Fuss ahnlich schnell zuriick gelegt werden.
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Die Anzahl der erwarteten Benutzer wird deshalb eher klein eingeschatzt. Jedoch wiirde ein Orts-
busangebot die Mobilitat der jingeren und alteren Generationen verbessern.

Abschliessend ist anzumerken, dass aufgrund des Fahrplanwechsels im Dezember 2018 neu das
Industriegebiet West, wo sich auch der Standort der Spitex Mittelthurgau befindet, durch eine
Regionalbuslinie minimal (im Stundentakt) erschlossen werden sollte.

5. Haltung des Gemeinderates

Der Gemeinderat hat das Konzept zur Kenntnis genommen und die Einfihrung eines Ortsbusses
kontrovers diskutiert. Dabei ist er zum Schluss gekommen, dass er die Einfiihrung eines Ortsbusses
mehrheitlich nicht beflrwortet. Der Nutzen der Einfihrung eines Ortsbusses ist aus heutiger Sicht des
Gemeinderates zu gering. Der Mittelbedarf fur die erreichbare Losung zu hoch. Dies liegt auch an der
kompakten Struktur Weinfeldens, die grundsatzlich positiv ist. Der Gemeinderat bezweifelt, dass eine
genligende Anzahl Fahrgaste ihr Zeitmanagement auf einen halbstiindigen Bustakt ausrichtet, der
zudem aus erklarbaren Griinden Mihe hat, die Anschlisse an den Regionalverkehr zu gewabhrleisten.
Die Distanzen in Weinfelden sind daflr zu gering. Bei einem héheren Takt oder einer Ausdehnung des
Erschliessungsgebiets steigen die Kosten stark an.

6. Weiteres Vorgehen

Das Konzept wird anlasslich der Sitzung vom 15. September 2016 im Gemeindeparlament diskutiert.
Nach erfolgter Diskussion findet eine Konsultativabstimmung tber folgende Frage statt:

Beflrworten Sie die Einflihrung eines Ortsbusses auf der Grundlage des vorliegenden Konzepts
LOffentlicher Verkehr in Weinfelden”?

Beflrwortet eine Mehrheit des Gemeindeparlaments die Einfihrung des Ortsbusses auf der Grundlage
des Konzepts, lasst der Gemeinderat die Detailabklarungen durchfhren und eine Vorlage zur Ein-
fuhrung des Ortsbusses erarbeiten. Dafir ist mit Kosten in der Héhe von 20000 bis 30’000 Franken zu
rechnen. Die Vorlage misste danach durch das Gemeindeparlament und durch das Stimmvolk verab-
schiedet werden.

Spricht sich eine Mehrheit des Parlaments gegen die Einflhrung des Ortsbusses aus, ist das Thema fiir
den Gemeinderat abgeschlossen und wird ad acta gelegt.

GEMEINDERAT WEINFELDEN

Der Gemeindeprasident: Max Vogeli
Der Gemeindeschreiber: Reto Marty

Weinfelden, 16. August 2016

Bericht , Offentlicher Verkehr in Weinfelden / Konzept” vom 23. Mai 2016
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1.2

Einleitung 1

EINLEITUNG

AUSGANGSLAGE

Das bestehende Busangebot in Weinfelden beschrankt sich auf verschiedene Regional-
linien, welche mehrheitlich im 1h-Takt verkehren. Diese Regionallinien stellen Verbin-
dungen zu umliegenden Gemeinden her und bieten eine minimale Erschliessung einzel-
ner Siedlungsgebiete innerhalb der Gemeinde Weinfelden. Die Gemeinde Weinfelden
mdchte Mdglichkeiten zur besseren Erschliessung des Siedlungsgebietes mit dem 6f-
fentlichen Verkehr priifen, sei es durch die Einfihrung eines Ortsbusses?, eines ange-
passten Regionalbusangebots oder einer Kombination von beidem.

Die Gemeinde Weinfelden hat uns beauftragt, den bestehenden &éffentlichen Verkehr in
Weinfelden zu analysieren und ein Konzept fir eine verbesserte Buserschliessung aus-
zuarbeiten.

VORGEHEN

Fur die Erarbeitung des Konzepts wurden folgende Arbeitsschritte durchgefihrt:
= Analyse des heutigen offentlichen Verkehrs in Weinfelden

= Bedurfnisabklarung (Definition der wichtigen Zielgebiete und Priorisierung)

= Festlegung der Angebotsgrundsétze

= Angebotsvarianten (Grobkonzepte) ausarbeiten

= Verfeinerung der Grobkonzepte

= Fahrzeitmessungen

= Uberarbeitung und Gesamtbeurteilung der Varianten

= Ausarbeitung von Bestvarianten

Die Studie wurde von einer Arbeitsgruppe begleitet, zu der die folgenden Personen ge-
horten:

* Hans Eschenmoser, Gemeinderat, Ressort Offentliche Sicherheit (Vorsitz)

= Max Vogeli, Gemeindeprasident

= Roger Weber / Bruno Mastinger, Chef Tiefbau

» Silvan Frischknecht, Amtsleiter Amt fur Offentliche Sicherheit

= Michael Zingg, Vertreter EVP Weinfelden

1 Unter Beriicksichtigung vorhandener Vorschlage von Interessengruppen



2.1
211

2.1.2

2.2

Analyse

ANALYSE

ANGEBOT
Heutiges Angebot

Heute besteht das folgende Angebot an Regionalbuslinien in Weinfelden:
= Linie 838: Weinfelden - Thundorf - Frauenfeld: 1h-Takt

= Linie 920: Weinfelden - Marstetten - Tagerwilen: 1h-Takt

= Linie 921: Weinfelden - Hugelshofen - Kreuzlingen Bernrain: 1h-Takt

= Linie 924: Weinfelden - Mauren - Kreuzlingen: 1h-Takt

= Linie 932: Weinfelden - Mettlen - Neukirch an der Thur: 1h-Takt

= Linie 934: Weinfelden - Bussnang - Wupenau: 1h- bis 2h-Takt

Angebot 2018

Mit dem Regionalbuskonzept 2018 wird kiinftig das folgende Angebot an Regionalbusli-

nien in Weinfelden gelten:

= Linie 833: Weinfelden - Lipperswil - Ermatingen: 1h-Takt

= Linie 838: Weinfelden - Thundorf - Frauenfeld: 1h-Takt

= Linie 921: Weinfelden - Hugelshofen - Kreuzlingen Bernrain: 1h-Takt
= Linie 924: Weinfelden - Mauren - Kreuzlingen: 1h-Takt

= Linie 932: Weinfelden - Mettlen - Neukirch an der Thur: 1h-Takt

= Linie 934: Weinfelden - Bussnang - Wupenau: 1h-Takt

In Weinfelden verkehren die Linien 833/838 und 932/934 zusammen je im 1/2h-Takt.

HEUTIGE NACHFRAGE

Folgende Abbildungen zeigen die mittlere Anzahl Ein- und Aussteiger pro Werktag fur

den Zeitraum Dezember 2013 bis Dezember 2014.

Legende
@ 25 Bushaltestellen mit Anzahl
Ein- und Aussteiger
=— Linie 838: 1h-Takt
s Linie 920: 1h-Takt; 9 Uhr kein Bus
= Linie 921: 1h-Takt; 8/11 Uhr kein Bus|
Linie 924: 1h-Takt
Linie 932: 1h-Takt; 10 Uhr kein Bus

== Linie 934: 2h-Takt (06 - 16 Uhr)
1h-Takt (16 - 19 Uhr)

~- |

Abbildung 1: Anzahl Ein- und Aussteiger der Regionalbuslinien pro Tag
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Legende

@ 25 Bushaltestellen mit Anzahl

| inie 838: 1h-Takt
| inie 920: 1h-Takt; 9 Uhr kein Bus
s Linie 921: 1h-Takt; 8/11 Uhr kein Bus
Linie 924: 1h-Takt
Linie 932 1h-Takt; 10 Uhr kein Bus

s Linie 934: 2h-Takt (06 - 16 Uhr)
1h-Takt (16 - 19 Uhr)

Es kdnnen folgende Schlisse gezogen werden:

= Die meisten Passagiere steigen am Bahnhof ein oder aus.

= Fast alle Fahrgaste, die von ausserhalb von Weinfelden mit den Regionalbuslinien
nach Weinfelden fahren, steigen am Bahnhof aus.

= Die regionalen Regionalbuslinien werden kaum fur Fahrten innerhalb von Weinfel-
den benutzt.



Analyse 4

2.3 ANALYSE DES KUNFTIGEN REGIONALBUSANGEBOTS (2018 )
2.3.1 Ortliche Erschliessung

Die folgende Abbildung zeigt, welche Gebiete von Weinfelden mit dem Regionalbus ge-
mass voraussichtlichem Angebotskonzept 2018 erschlossen? sein werden.

| Gemeinde Weinfelden

Buskonzept Weinfelden

Analyse Zustand mit neuem
Regionalbuskonzept 2018
Einzugsgebiet

Legende
“l__ © Bushaltestellen
s |inie 833: 1h-Takt
(s Linie 838: 1h-Takt
= Linie 921: 1h-Takt

Linie 924: 1h-Takt

Linie 932: 1h-Takt
m— | inie 934: 1h-Takt
== Linie 932/934: 1/2h-Takt

= = 932/934 Alternative Linienfuhrung

"~ Distanz zur Bushaltestelle
250 m Radius.
350 m Radius

Angaben Stand 26.1.2015;
Anderungen vorbehalten

780
Meter
=

Abbildung 4: Erschlossene Gebiete mit Regionalbusangebot 2018

Der Grossteil des Gemeindegebietes von Weinfelden ist erschlossen (zumindest im
Stundentakt). Folgende Gebiete sind nicht erschlossen:

= Dufourstrasse

= Deucherstrasse

= \Wohngebiete im Norden

= \Wohngebiete im Nordosten

= Sportanlage Guttingersreuti

= Weerswilen

2 Als erschlossen gelten jene Gebiete, welche innerhalb eines Radius von 250 m (wird fir stadtische Ge-
biete angestrebt) resp. 350 m (landliche Gebiete) um die Haltestelle liegen.
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2.3.3

Analyse 5

Erschliessungsqualitdt nach ARE-Guteklassen m it dem Regionalbus 2018

Fur die Beurteilung der Erschliessungsqualitéat spielt neben der Distanz zur Haltestelle
auch die zeitliche Verfiigbarkeit resp. der Takt der Linien eine zentrale Rolle. Dies wird
bei der Definition der OV-Giiteklassen gemass ARE? ebenfalls beriicksichtigt. In der fol-
genden Abbildung sind die ARE-Guteklassen flr das Ortsgebiet von Weinfelden (ohne
Beriicksichtigung der Bahn) dargestellit.

Gemeinde Weinfelden

En

Buskonzept Weinfelden

& Analyse Zustand mit neuem
Regionalbuskonzept 2018
OV Giiteklassen (ohne Bahn) N

L

27.1.2015

Qﬁ 3

Legende
©  Bushaltestellen
= | inie 833: 1h-Takt
= Linie 838: 1h-Takt
= | inie 921: 1h-Takt
Linie 924: 1h-Takt
Linie 932: 1h-Takt
| inie 934: 1h-Takt
=== Linie 932/934: 1/2h-Takt
= = 932/934 Alternative Linienfihrung|

OV Gilteklassen geméss ARE
sehr gute Erschiiessung

geringe Erschliessung

Angaben Stand 26.1.2015;
Anderungen vorbehalten

i,
.

[

1'000
. Meter .

0 250

s

Abbildung 5: OV-Giiteklassen (ohne Bahn) fiir 2018

500

Daraus wird ersichtlich, dass ein Grossteil des Gemeindegebietes eine OV-Giiteklasse
D — also eine geringe Erschliessungsqualitat — aufweist. Dies ist flr Verbindungen inner-
halb von Weinfelden eine ungenigende Erschliessungsqualitat.

Anschlisse am Bahnhof Weinfelden

Die folgende Abbildung zeigt die Anschlisse am Bahnhof Weinfelden mit der 4. Teiler-
ganzung der Zircher S-Bahn 2018 und dem geplanten Regionalbus-Angebotskonzept
2018.

3 Bundesamt fiir Raumentwicklung
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Abbildung 6: An- und Abfahrtszeiten von Bahn und Bus am Bahnhof Weinfelden 2018

Die Anschlisse vom Bus auf die Bahn resp. von der Bahn auf den Bus sind auf Frauen-
feld (Fernverkehr), St. Gallen, Wil und Konstanz (S-Bahn) ausgerichtet. Der Anschluss
nach resp. von Romanshorn ist hingegen ungenigend. Die Anschliisse von Bus auf Bus
sind teilweise gut (2 bis 8 Minuten) und teilweise ungenigend. Eine detaillierte Zusam-

menstellung der Umsteigezeiten findet sich im Anhang 1.

2.3.4 Netzwirkung
Beim bestehenden und kinftigen Regionalbusangebot ist nur eine geringe Netzwirkung
vorhanden, da Durchmesserlinien fehlen und folglich Umsteigevorgédnge beim Bahnhof
erforderlich sind. Fir eine innerdrtliche Erschliessung ist dies nicht optimal, auch wenn
schlanke Anschliisse zwischen den Regionalbuslinien gewahrleistet sind.

2.4 SCHLUSSFOLGERUNG
Einzelne Gebiete der Gemeinde Weinfelden sind nicht mit dem Offentlichen Verkehr er-
schlossen. Der Grossteil des Gemeindegebietes weist beim Busangebot eine geringe
Erschliessungsqualitat auf. Dies liegt insbesondere daran, dass viele Regionalbuslinien
nur im Stundentakt gefiihrt werden. Fir eine adaquate gemeindeinterne Erschliessung

ware eine Verdichtung des Takts anzustreben.
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3 ANGEBOTSGRUNDSATZE
3.1 ERSCHLIESSUNGSQUALITAT

3.2

Die Arbeitsgruppe strebt fir das zuklnftige Busangebot in Weinfelden einen 1/2-h-Takt
an. Die folgende Abbildung zeigt die von der Arbeitsgruppe definierten wichtigen Zielge-
biete (Wohnen inkl. Altersheime, Arbeiten, Schulen, Freizeit, Einkauf) und deren Priori-
tat*. Zusatzlich wird in der Abbildung auch die Einwohnerdichte dargestellt®.

Zielorte
Prioritat
Hohe Prioritat

N\ | Mittere Prioritat

SO Niedige Prioritat

b LS
S —~
o 9 AN
@ \ )
b 4
Art
" Arbeiten, Schule
¢ Einkaufen, Freizeit,
- Kirche, Dienstleistung (\
‘ Wohnen, Heim — 0 250 500 1'0()“5‘) )

Abbildung 7: Wichtige Zielorte in Weinfelden

Die Arbeitsgruppe ist der Meinung, dass der Abstand von wichtigen Zielorten zu einer
Haltestelle moglichst nicht mehr al 250 m betragen sollte.

VERBINDUNGSPRIORITATEN
Es stehen folgende Verbindungen im Vordergrund:

Wohnquartiere / Altersheime - Bahnhof
Wohnquartiere / Altersheime - Zentrumsgebiet
Wohnquatrtiere / Altersheime - Freizeiteinrichtungen
Wohnquartiere / Altersheime - Einkaufsgebiete
Arbeitsplatzgebiete / Schulen - Bahnhof
Arbeitsplatzgebiete - Zentrumsgebiet

Dabei sind fiir die Mitglieder der Arbeitsgruppe Verbindungen zwischen Wohngebieten /
Altersheimen und Zentrumsgebiet / Einkaufsgebiet / Bahnhof prioritar.

Je grosser ein Zielgebiet dargestellt ist, desto wichtiger ist seine Bedeutung
je dunkler ein Rasterfeld ist, desto hoher ist dessen Einwohnerdichte
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3.3 NETZGESTALTUNG
Die Netzgestaltung richtet sich nach den folgenden Grundsatzen:

Durchmesserlinien
Keine oder hochstens kleine Schlaufen
Linienflihrung via Bahnhof

3.4 ANGEBOTSNIVEAU UND BETRIEBSZEITEN

Fur eine mindestens mittelmassige Erschliessungsqualitat geméass ARE-Guteklassen
ware mit dem Bus ein 1/4h-Takt erforderlich. Dies ist insbesondere in den Hauptver-
kehrszeiten am Morgen, Mittag und Abend anzustreben. Verkehrsintensive Einrichtun-
gen miissen gemass § 73 des Planungs- und Baugesetzes mit dem Offentlichen Verkehr
gut erreichbar sein. Dies dann der Fall, wenn wahrend deren Offnungszeiten eine min-
destens halbstindlich bediente Haltestelle eines 6ffentlichen Verkehrsmittels nicht mehr
als 500 m Wegstrecke entfernt liegt. In einem ersten Schritt stehen fur den Ortsbus in
Weinfelden grundsétzlich folgende Angebotsniveaus zur Auswabhl.

Tabelle 1: Angebotsniveau Hoch

Hauptverkehrszeiten Nebenverkehrszeiten Randverkehrszeiten
06:30 — 08:00 05:30 - 06:30
Mo — Fr 11:30 - 13:30 08:00-11:30 19:30 - 23:30 (Fr bis 00:30)
16:30 -19:30 13:30 - 16:30
Sa 06:30 - 19:30 19:30 - 00:30
So 07:30-19:30 19:30 - 23:30
15 Minuten - Takt 30 Minuten - Takt Sammeltaxi

Tabelle 2: Angebotsniveau Basis

Haupt- und Nebenverkehrszeiten Randverkehrszeiten
Mo - Fr 05:30 - 19:30 19:30 — 23:30 (Fr bis 00:30)
Sa 06:30 - 19:30 19:30 - 00:30
30 Minuten - Takt evtl. Sammeltaxi

3.5 FAHRPLANGESTALTUNG
Die Fahrplangestaltung sollte sich nach folgenden Grundséatzen richten:

Taktfahrplan (Ausnahmen allenfalls in den Morgen- und Abendstunden zur Gewahr-
leistung wichtiger Bahnanschlisse).

OV als Gesamtsystem optimieren, d.h. Fahrplane und Angebote sind aufeinander
abzustimmen, Anschlisse an den Bahnverkehr und an den Regionalbusverkehr
sind anzubieten und zu sichern.

Hochste Prioritat fir Anschlisse eines allfalligen Ortsbusses Weinfelden haben:
- intern zwischen den Linien des Ortsbusses
- von/zur Bahn am Bahnhof Weinfelden (in erster Linie von/nach Frauenfeld)

Ausreichende Reservezeiten zur Gewahrleistung der Fahrplanstabilitat insbeson-
dere bei Linien, welche die Uberquerung von Bahnibergangen erfordern.
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4 GROBKONZEPTE

In einem ersten Schritt wurden verschiedene Grobkonzepte ausgearbeitet, mit denen
die in Kap. 3 festgelegten Grundsétze maoglichst gut umgesetzt werden.

Zusatzliche Taktverdichtungen der Regionalbuslinien (z.B. durchwegs 1/2h-Takt) sind
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit nicht realisierbar. Eine Erganzung des bestehenden
Regionalbusangebots durch einen Ortsbus mit gleicher Linienflihrung im 1h-Takt nur auf
dem Gemeindegebiet ist aus fahrplantechnischen Griinden nicht maglich.

4.1 VARIANTE GRUNDVERSORGUNG

4.1.1 Beschreibung
= Erganzung des bestehenden Regionalbus-Angebots
= Erschliessung bisher nicht erschlossener Gebiete

= Grundversorgung mit 3 Ortsbus-Linien im 1h-Takt mit insgesamt einem Bus (Typ
"Sammelkurs")

Ortsbuslinien

em— beide Richtungen

‘el cine Richtung

- e Eryeiterung

Regionalbuskonzept 2018
Bushaltestellen

= Linie 833: 1h-Takt

= Linie 838: 1h-Takt
s | inie 921: 1h-Takt
Linie 924: 1h-Takt
Linie 932: 1h-Takt
| inie 934: 1h-Takt
Erschliessungsqualitat
Regionalbusse 2018
250 m Radius 1/2h-Takt
350 m Radius und 1h-Takt

Zielorte
Prioritat

Hohe Prioritat
Mittlere Prioritét
Niedrige Prioritat

Arbeiten, Schule
Einkaufen, Freizeit,
Kirche, Dienstieistung
Wohnen, Heim

000x
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4.1.2 Anschlisse Bahnhof
Mit dieser Variante sind fur den Ortsbus z.B. folgende An- und Abfahrtszeiten denkbar.

133

Abbildung 9: An- und Abfahrtszeiten am Bahnhof Weinfelden Variante Grundkonzept

4.1.3 Beurteilung des Angebots

fast gesamtes Gemeindegebiet erschlossen
zusatzliche Gebiete haben nur geringe zeitliche Erschliessungsqualitat (1h-Takt)

einzelne bereits heute erschlossene Gebiete werden zusétzlich mit einem Ortsbus
erschlossen

nicht ausreichende Erschliessungsqualitat fir verkehrsintensive Einrichtungen
kaum Netzwirkung

kaum gute Anschliisse auf Bahn, Regionalbusse und andere Ortsbuslinien
Kosten ca. Fr. 250'000 — 300'000 pro Jahr

schlechtes Kosten/Nutzen-Verhaltnis (gilt insbesondere fiir wenig dicht besiedelte
Quartiere wie z.B. Burg, Weerswilen)
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4.2 VARIANTE Al: ERGANZUNG HALBSTUNDENTAKT

4.2.1 Beschreibung
= Erganzung des bestehenden Regionalbus-Angebots
= 4 Ortsbus-Linien im 1h-Takt mit insgesamt einem Bus, teilweise als Zusatzangebot
in bisher nur im 1h-Takt mit Regionalbussen erschlossenen Gebieten
= Kann mit einem zuséatzlichen Bus auf 1/2h-Takt ausgebaut werden

= Alternativ 2 Linien im 1h-Takt und 1 Linie im 1/2h-Takt

‘ T
e
= F’ﬂ;"a' ELLIEmy

Ortsbuslinien
em— peide Richtungen

= cine Richtung

- Erveiterung
= Regior zept 2018

Bushaltestellen
e Linie 833: 10-Takt

s |_inie 838: 1h-Takt
s Linie 921: 1h-Takt

Linie 924: 1h-Takt

Linie 932 1h-Takt
e Linie 934: 1h-Takt
Erschliessungsqualitat
Regionalbusse 2018
250 m Radius 1/2h-Takt
350 m Radius und 1h-Takt

P Zielorte
Wl Prioritat

i e 4 Hohe Prioritat
: 4 Mittlere Prioritat
Niedrige Prioritat
- S
& 5 <% % Art
P
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Abbildung 10: Variante A1

4.2.2 Anschlisse Bahnhof

Mit dieser Variante sind fur den Ortsbus z.B. folgende An- und Abfahrtszeiten denkbar.
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Abbildung 11: An- und Abfahrtszeiten beim Bahnhof Weinfelden Variante A1
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4.2.3 Beurteilung des Angebots

Erweitertes Zentrumsgebiet mit Giteklasse D erschlossen

grosster Teil des zentralen Gemeindegebiets mit 2 Bussen pro Stunde erschlossen
wichtigste Zielgebiete mehrheitlich mit 2 Bussen pro Stunde erschlossen

Hinketakt Regionalbusse / Ortsbus

ungenugende Erschliessungsqualitat fur verkehrsintensive Einrichtungen

kaum Netzwirkung

kaum gute Anschliisse auf Bahn, Regionalbusse und andere Ortsbuslinien

Kosten ca. Fr. 250'000 — 300'000 pro Jahr

etwas besseres Kosten/Nutzen-Verhaltnis als Variante Grundversorgung
ausbaufahig auf 1/2h-Takt mit einem zuséatzlichen Bus

4.3 VARIANTE A2: ORTSBUS IM HALBSTUNDENTAKT
4.3.1 Beschreibung

Erganzung des bestehenden Regionalbus-Angebots

Erschliessung wichtiger Zielgebiete, die bisher nur im 1h-Takt erschlossen sind
2 Linien im 1/2h-Takt mit einem Bus

Kann evtl. als Rundkurs im 20 Minuten-Takt gefiihrt werden

Kann mit 2 Bussen auf 1/4h-Takt ausgebaut werden

Lo

Ortsbuslinien

Regionalbuskonzept 2018
Bushaltestellen
e Linie 833: 1h-Takt
e Linie 838: 1h-Takt
e Linie 921: 1h-Takt
Linie 924: 1h-Takt
Linie 932: 1h-Takt
= Linie 934: 1h-Takt
Erschliessungsqualitat
Regionalbusse 2018
250 m Radius 1/2h-Takt
350 m Radius und 1h-Takt

Zielorte
Prioritat

Abbildung 12: Variante A2

Untervariante als Rundkurs
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Ortsbuslinien
@ beide Richtungen

‘@ cine Richtung

o | - - Eweiterung
Regionalbuskonzept 2018
) Bushaltestellen
= Linie 833: 1h-Takt
e Linie 838: 1h-Takt
= Linie 921: 1h-Takt
Linie 924: 1h-Takt
Linie 932 1h-Takt

= Linie 934: 1h-Takt
[1|Erschliessungsqualitat
|[7|Regionalbusse 2018
250 m Radius 1/2h-Takt
350 m Radius und 1h-Takt

| Zielorte
Prioritat
Hohe Prioritat

Mittlere Prioritat
Niedrige Prioritat

Arbeiten, Schule
Einkaufen, Freizeit,

i
Kirche, Dienstleistung
Wohnen, Heim

000x

~7 /
Abbildung 13: Variante A2 mit Rundkurs

4.3.2 Anschlisse Bahnhof
Mit dieser Variante sind fur den Ortsbus z.B. folgende An- und Abfahrtszeiten denkbar.
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Abbildung 14: An- und Abfahrtszeiten beim Bahnhof Weinfelden Variante A2

Mit dem Rundkurs sind z.B. folgende An- und Abfahrtszeiten denkbar.
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Abbildung 15: An- und Abfahrtszeiten am Bahnhof Weinfelden Variante A1 — Rundkurs

4.3.3 Beurteilung des Angebots

zentrales Gemeindegebiet minimal im 1h-Takt erschlossen (Giiteklasse D)

= Wichtige Zielgebiete sind mehrheitlich im 1/2h-Takt erschlossen

Ausreichende zeitliche Erschliessungsqualitat fiir verkehrsintensive Einrichtungen
Durchmesserlinie beim Ortsbus, minimale Netzwirkung zusammen mit Regionalbus

= kaum gute Anschliusse auf Bahn, Regionalbusse

= Verbesserte Anschliisse mit Rundkurs, aber langere Fahrzeiten

= Kosten ca. Fr. 250'000 — 300'000 pro Jahr

= etwas besseres Kosten/Nutzen-Verhaltnis als Variante A1 und Grundversorgung -
ausbaufahig auf 4 Linien im 1/2h-Takt mit zusétzlichem Bus

ausbaufahig der 2 Linien auf 1/4h-Takt mit zusatzlichem Bus, was die Anschliisse
von/zur Bahn resp. von/zu Regionalbussen wesentlich verbessern wirde
Rundkurs ist nur zweckmassig, wenn er mit 2 Bussen in Gegenrichtung betrieben

werden kann
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4.4 VARIANTE B: ORTSBUS OPTIMIERT AUF ZIELE

4.4.1 Beschreibung
= Aufbau eines optimalen Ortsbusnetzes ohne Beriicksichtigung der bestehenden Re-
gionalbuslinien
= Erschliessung wichtiger Zielgebiete
= 4 Linien im 1/2h-Takt mit zuséatzlichem Bus
Kann mit insgesamt 4 Bussen auf 1/4h-Takt ausgebaut werden

g
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Ortsbuslinien
@m— peide Richtungen

e cine Richtung

= = Erveiterung
= | Regionalbuskonzept 2018
) Bushaltestellen

= Linie 833: 1h-Takt

s |inie 838: 1h-Takt

s |inie 921: 1h-Takt

Linie 924: 1h-Takt

Linie 932: 1h-Takt

= | inie 934: 1h-Takt
Erschliessungsqualitat
Regionalbusse 2018

250 m Radius 1/2h-Takt

350 m Radius und 1h-Takt

Zielorte
o] Prioritat
Hohe Prioritat

Mittlere Prioritat
Niedrige Prioritat

Arbeiten, Schule

Einkaufen, Freizeit,
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Wohnen, Heim
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Abbildung 16: Variante B

4.4.2 Anschlisse Bahnhof
Mit dieser Variante sind fur den Ortsbus z.B. folgende An- und Abfahrtszeiten denkbar.
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Abbildung 17: An- und Abfahrtszeiten beim Bahnhof Weinfelden Variante B
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4.4.3 Beurteilung des Angebots

evtl. Anpassungen Regionalbusse notwendig

sehr viele wichtige Zielgebiete mit 1/2h-Takt erschlossen

andere wichtige Zielgebiete minimal erschlossen

ausreichende Erschliessungsqualitat fur verkehrsintensive Einrichtungen
gute Netzwirkung im Ortsbus, kaum Netzwirkung mit Regionalbus

kaum gute Anschliisse auf Bahn, Regionalbusse

Kosten ca. Fr. 500'000 — 600'000 pro Jahr

besseres Kosten/Nutzen-Verhaltnis als die anderen Varianten
ausbaufahig auf 4 Linien im 1/4h-Takt mit 4 Bussen

kann auf 4 Linien im 1h-Takt reduziert werden (wenig sinnvoll)

4.5 ENTSCHEID ARBEITSGRUPPE

Kostenbedingt stehen Varianten mit einem Bus im Vordergrund

Eine hdhere Erschliessungsqualitdt weniger Gebiete wird als wichtiger als eine mini-
male Erschliessungsqualitét vieler Gebiete bewertet

Das Grobkonzept der Variante A2 wird weiter verfolgt
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VARIANTENSTUDIUM

Das gewahlte Grobkonzept (Variante A2) sieht zwei Ortsbus-Linien vor, die alternierend
von einem Bus jeweils im Halbstundentakt bedient werden. Daraus ergibt sich die Rand-
bedingung, dass der Umlauf einer Linie maximal 13 -14 Minuten dauern darf. Fur die
beiden Linien wurden verschiedene Varianten ausgearbeitet und am 23. Oktober 2015
mit einem Midibus von Postauto getestet. Neben den Fahrzeiten fiir die einzelnen Rou-
ten wurden dabei folgende Erkenntnisse gewonnen:

= Westlich der Felsenstrasse ist die Thomas Bornhauserstrasse wegen der bestehen-
den Verkehrsberuhigungsmassnahmen fiir einen Busbetrieb nicht geeignet.

= Die Fahrzeit durch das Zentrum (via Pestalozzi-/Schulhaus-Bahnhofstrasse - Rat-
hausstrasse - Thomas Bornhauserstrasse dauert ca. 1 Minute langer als tber die
von den Regionalbussen gefahrene Route via Felsenstrasse.

Die Auswertung der Testfahrten hat gezeigt, dass einige der untersuchten Linienfiihrun-
gen wegen zu langer Fahrzeiten nicht realisierbar sind. Deshalb wurden die Linienfiih-
rungsvarianten anschliessend nochmals anhand der vorliegenden Messresultate ange-
passt. Die fur die einzelnen Varianten angegebenen Fahrzeiten wurden aufgrund der
vorliegenden Messungen von Teilabschnitten und den Angaben der Postauto Ost-
schweiz AG zu den aktuellen Fahrzeiten bei der Regionalbuslinie zwischen Guttingers-
reuti und Bahnhof abgeschatzt und mussten in einer spateren Phase nochmals mittel
Fahrzeitmessungen Uberprift werden.

Im Folgenden werden geeignete Linienfiihrungsvarianten, bei denen die maximale Fahr-
zeit von ca. 14 Minuten in etwa eingehalten werden kann, aufgefiihrt. Anhand der Plane
wird ersichtlich, welche der von der Arbeitsgruppe als wichtig taxierten Zielorte erschlos-
sen sind. Neben den geschatzten Fahrzeiten® werden jeweils auch die Anzahl der mit
der jeweiligen Linie erschlossenen Einwohner und Arbeitsplatze angegeben.

6 Bei den Fahrzeitangaben wurde davon ausgegangen, dass die Haltestelle des Ortsbus beim Bahnhof
im Bereich der bestehenden Postautohalteplatze liegt.
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LINIE 1 (SUDAST)
Variante 3

Zielorte

Prioritat

Hohe Prioritit
f , Mittlere Prioritat
Niedrige Prioritat

2 Art
&4 (O Arbeiten, Schule

(O Einkaufen, Freizeit,
Kirche, Dienstleistung
Wohnen, Heim

o Erschliessungsqualitat
250 m Radlius 1/2h-Takt
2775/ Anzahl Arbeitsplatze (VZA): 1300

Anzahl Einwohner: 3100
Umlaufzeit: 13 Min. 30 Sek.

Linien
L] Haltestelle
Haltestelle Regionalbus

Ontsbuslinie 1: 1/2 h-Takt

S Linie 932/934: 1/2h-Takt
= 1 9321934 Alternative Linienfishrung

Abbildung 18: Linie 1 Variante 3

= Fahrzeit: ca. 13 Min 30 Sek

= Anzahl erschlossene Arbeitsplatze: 1'300

= Anzahl erschlossene Einwohner: 3'100

= Erschliessung des Hallenbads und des Muggenwinkelquartiers
= Keine Erschliessung des Einkaufszentrums Thurmarkt (Coop)

Variante 5

Bei der Variante 5 sind am stdlichen Linienende drei Untervarianten (A bis C) mit ver-
schiedenen Fahrzeiten moglich. Zudem besteht die Moglichkeit einer Linienfihrung zum
Coop uber die Vogelsangstrasse, sofern die dort bestehenden Parkfelder aufgehoben
werden (Untervariante D). Die Fahrzeit mit dieser alternativen Linienfihrungsvariante
dirfte in etwa gleich sein wie Uber die Dufourstrasse.
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Zielorte
Prioritat

Hohe Prioritat
Mittlere Prioritat
Niedrige Prioritat

Art
(©  Arbeiten, Schule

() Einkaufen, Freizeit,
Kirche, Dienstleistung
Wohnen, Heim

Erschliessungsqualitat
250 m Radius 1/2h-Takt
Anzahl Arbeitsplétze (VZA): 1’500

Anzahl Einwohner: 2'560
Umlaufzeit: 12 Min. 50 Sek.

Linien
L] Haltestelle
Haltestelle Regionalbus
e Ortsbuslinie 1: 1/2 h-Takt
=SS Linie 932/934: 1/2h-Takt
932/934 Alternative Linienfiihrung

gnltwewat"f:‘hjcxass K - oy <, Unte te A
-ahrzeil lin ek. =t ntervariante
- %/w Fahrzeit 14 Min. 12 Sek. [~ e =0 ® @
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Abbildung 19: Linie 1 Variante 5

a)

Stammvariante

Fahrzeit: ca. 12 Min 50 Sek

Anzahl erschlossene Arbeitsplatze: 1'500

Anzahl erschlossene Einwohner: 2'560

Keine Erschliessung des Hallenbads und des Muggenwinkelquartiers
Erschliessung des Einkaufszentrums Thurmarkt (Coop)

Untervariante A
Fahrzeit: ca. 14 Min 10 Sek
Zusatzliche Erschliessung des Muggenwinkelquartiers

Untervariante B

Fahrzeit: ca. 13 Min 50 Sek
Zusatzliche Erschliessung Wohngebiet zwischen Wiler- und Sudstrasse

Untervariante C

Fahrzeit: ca. 14 Min 50 Sek
Diese Linienfiihrung ist voraussichtlich aufgrund der Fahrzeit nicht realisierbar

Untervariante D
Diese Linienfuhrung ist vergleichbar mit der Stammvariante
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LINIE 2 (NORDAST)

Um die maximale Umlaufzeit von 14 Minuten einhalten zu kénnen, sind gewisse Linien-
fihrungs-Kombinationen nicht méglich. So ist beispielsweise eine Linienfihrung durch

das Ortszentrum (Rathausstrasse) Uber die Kreuzlinger-/Aeulistrasse bis

zur Glttingers-

reute nicht moglich. Eine Erschliessung von Gittigersreute via Kreuzlinger- und Aeu-
listrasse ist nur mit einer Linienfuhrung uber die Felsenstrasse denkbar (siehe Variante
4A). Im Folgenden werden die der Arbeitsgruppe vorgestellten realistischen Varianten

dargestellt und kurz beschrieben.

Variante 3

)
Hohe Prioritat
[
Mittere Prioritét
& Niedrige Prioritit
)
=

Prioritét

Art
(©  Arbeiten, Schule

O Einkaufen, Freizeit,
Kirche, Dienstleistung
O Wohnen, Heim

o
i

Erschliessungsqualitét
250 m Radius 1/2h-Takt
Anzahl Arbeitsplétze (VZA): 2330

Anzahl Einwohner: 4'300
Umlaufzeit: 13 Min. 36 Sek.

il T

%)
7 e
a
G
P

e
S

|

&5

Linien
®  Haltestelle
®  zuverschiebende Haltestelle
Haltestelle Regionalbus
e Ortsbuslinie 2: 1/2 h-Takt
Linie 924: 1 h-Takt
Linie 924: Altemative

a) Stammvariante

= Fahrzeit: ca. 13 Min 30 Sek

= Anzahl erschlossene Arbeitsplatze: 2'330
= Anzahl erschlossene Einwohner: 4'300

b) Untervariante

Die Fahrzeit der Untervariante dirfte in etwa gleich sein wie diejenige der Stammvari-

ante.
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Zielorte
Prioritat
Hohe Prioritat
Mittlere Prioritat
Niedrige Prioritat
Art

(©  Arbeiten, Schule

(O Einkaufen, Freizet,
Kirche, Dienstleistung

O Wohnen, Heim

Erschliessungsqualitat
250 m Radius 1/2h-Takt
Anzahl Arbeitsplatze (VZA): 3280

Anzahl Einwohner: 4090
Umlaufzeit: 14 Min. 06 Sek.

Linien

®  Haltestelle

®  zuverschiebende Haltestelle
Ortsbuslinie 2: 1/2 h-Takt
Linie 924: 1 h-Takt

Linie 924: Alternative

= Fahrzeit: ca. 14 Min
= Anzahl erschlossene Arbeitsplatze: 3'280
= Anzahl erschlossene Einwohner: 4'090

Variante 5

Zielorte

Prioritét
X

Hohe Prioritit
Mitdere Prioritat

Niedrige Prioritat

() Arbeiten, Schule

(O Einkaufen, Freizeit,
Kirche, Diensteistung

O wohnen, Heim

Erschliessungsqualitat
250 m Radius 1/2h-Takt

Anzahl Arbeitspltze (VZA): 4000
Anzahl Einwohner: 2850

== Umlaufzeit: 14 Min. 12 Sek.

Linien
L] Haltestelle

Haltestelle Regionalbus

Ontsbuslinie 2: 1/2 h-Takt
Linie 924: 1 h-Takt
Linie 924: Altemative

®  zuverschiebende Haltestelle

= Fahrzeit: ca. 14 Min 10 Sek.
= Anzahl erschlossene Arbeitsplatze: 4'000
= Anzahl erschlossene Einwohner: 2'850
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5.2.4 Variante 5A

Zielorte

Prioritat
Hohe Prioritat
Niedrige Prioritat
RS

el
(O Enkauten, Freizeit

t
Kirche, Dienstleistung
O Wohnen, Heim

Erschliessungsqualitat
250 m Raius 1/2h-Takt
Anzahl Arbeitsplatze (VZA): 3268

Anzahl Einwohner: 3'859
Umlaufzeit: 13 Min. 12 Sek.

Linien
®  Haltestelle

Linie 924: 1 h-Takt

Linie 924: Alterative

; . AR
Abbildung 23:

-

inie 2 Variante 5A

= Fahrzeit: ca. 13 Min 10 Sek.
= Anzahl erschlossene Arbeitsplatze: 3'270
= Anzahl erschlossene Einwohner: 3'860
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BESTVARIANTEN

LINIENFUHRUNGSVARIANTEN

An der Arbeitsgruppensitzung vom 19. Januar 2016 wurde entschieden, die folgenden
Varianten weiterzuverfolgen (siehe auch Linienplane im Anhang):

= Linie 1 Variante 3

= Linie 1 Variante 5

= Linie 2 Variante 3

= Linie 2 Variante 4A

Je nach Ortsbus-Variante ist eine Anpassung der Linienfihrung der Regionalbuslinie
924 zu priifen, wie dies bereits mit den Verantwortlichen der Abteilung Offentlicher Ver-
kehr und Tourismus des Kantons Thurgau vorbesprochen wurde.

ANGEBOTSNIVEAU

Die Arbeitsgruppe erachtet das Angebotsniveau Basis, wie in folgender Tabelle darge-
stellt, in einer ersten Pilotphase aus wirtschaftlichen Griinden als sinnvoll.

Tabelle 3: Angebotsniveau Basis

Haupt- und Nebenverkehrszeiten Randverkehrszeiten
Mo - Fr 05:30-19:30 19:30 - 23:30 (Fr bis 00:30)
Sa 06:30 - 19:30 19:30 - 00:30
30 Minuten - Takt evtl. Sammeltaxi

Ein Sonntagsangebot ist aus Kostengriinden vorerst nicht vorgesehen, wie dies auch
bei anderen ahnlich grossen Ortschaften der Fall ist. Am Sonntag beschrankt sich das
Busangebot wie heute auf die Regionalbuslinien. Im Hinblick auf verbesserte An-
schliisse beim Bahnhof ware ein 1/4h-Takt beim Ortsbus zumindest in den Hauptver-
kehrszeiten (siehe Angebotsniveau in Tabelle 1) anzustreben. Allenfalls konnte im Rah-
men der Ausschreibung eine solche Variante mit besserem Angebotsniveau gepruft wer-
den.

ANSCHLUSSVARIANTEN FAHRPLAN 2018

Mit dem 1/2-h-Takt im Ortsbus ist es aufgrund der geplanten Abfahrtszeiten der Zige
2018 nicht moglich, in alle Richtungen sinnvolle Anschliisse zu ermdglichen. Im Anhang
befindet sich eine Ubersicht mit allen Anschlussmdglichkeiten. Im Folgenden werden
jene Anschlussvarianten vorgestellt, welche die Anschliisse an die Ziige am besten er-
fullen. Bei der Weiterbearbeitung des Buskonzepts muss entschieden werden, welche
Anschlisse als wichtiger gelten. Es ist auch zu prifen, die An-/Abfahrtszeiten der beiden
Linien am Nachmittag zu tauschen, so dass Pendler in eine bestimmte Richtung sowohl
am Morgen als auch am Abend gute Anschliisse erhalten.
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6.3.1 Anschlussvariante A

Bei der Variante A ist die Ankunft des Ortsbusses am Bahnhof jeweils um ca. XX.59 /
XX.29 Uhr fur die Linie 1 und um XX.14 / XX.44 Uhr fur die Linie 2. Die Abfahrt der Linie
1 vom Bahnhof ist entsprechend um XX.15 / XX.45 Uhr und jene der Linie 2 um XX.15/
XX.45 Uhr.

133

/?o,?

5 3

Abbildung 24: An- und Abfahrten von Zigen und Ortsbus (Variante A) beim Bahnhof

Die folgende Tabelle zeigt fir jede Bahnverbindung die besten Umsteigezeiten von/zum
Ortsbus.

Tabelle 4: Umsteigezeiten zwischen Ortsbus und Bahn bei der Anschlussvariante A

Linie 1 Linie 2
von Frauenfeld 22 Min 7 Min
nach Frauenfeld 6 Min 21 Min
von Konstanz 10 Min 3 Min
nach Konstanz 2 Min 10 Min
von Romanshorn 10 Min 25 Min
nach Romanshorn 25 Min 10 Min
von St. Gallen 20 Min 5 Min
nach St. Gallen 5 Min 20 Min
von Wil 18 Min 3 Min
nach Wil 2 Min 17 Min
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6.3.2 Anschlussvariante B

Bei der Variante B ist die Ankunft des Ortsbusses am Bahnhof jeweils um ca. XX.08 /
XX.38 Uhr fur die Linie 1 und um XX.23 / XX.53 Uhr fur die Linie 2. Die Abfahrt der Linie
1 vom Bahnhof ist entsprechend um XX.24 / XX.54 Uhr und jene der Linie 2 um XX.09 /
XX.39 Uhr.
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Abbildung 25: An- und Abfahrten von Zugen und Ortsbus (Variante B) beim Bahnhof

Die folgende Tabelle zeigt fir jede Bahnverbindung die besten Umsteigezeiten von/zum
Ortsbus.

Tabelle 5: Umsteigezeiten zwischen Ortsbus und Bahn bei der Anschlussvariante B

Linie 1 XX.09/XX.39 Linie 2 XX.24/XX.54
von Frauenfeld 3 Min 15 Min
nach Frauenfeld 4 Min 13 Min
von Konstanz 18 Min 3 Min
nach Konstanz 17 Min 2/9 Min
von Romanshorn 18 Min 3 Min
nach Romanshorn 17 Min 4 Min
von St. Gallen 28 Min 12 Min
nach St. Gallen 27 Min 13 Min
von Wil 26 Min 10 Min
nach Wil 24 Min 10 Min

6.3.3 Beurteilung

Mit dem 1/2h-Takt sind zwischen Ortsbus und Bahn nur vereinzelt gute Anschlisse -
meistens nur in einer Richtung - zu erreichen. Mit dem 1/4h-Takt beim Ortsbus waren
deutlich bessere Anschliisse mdaglich.
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FAHRZEUG

Fur den Ortsbusbetrieb ist ein Midi-Bus vorgesehen. Um die Infrastrukturkosten und die
Einstiegvorgdnge mdglichst kurz zu halten ist der Ticketverkauf mittels eines Automaten
im Bus vorgesehen, wie z.B. beim Stadtbus Frauenfeld.

ABFAHRTSORT BAHNHOF

Eine zentrale Fahrbahnhaltestelle, welche sich in der Nahe der Bahnhof-Unterfiihrung
befindet, ist einer Haltestelle bei den bestehenden Postautohaltestellen auf dem Bahn-
hofplatz vorzuziehen. Damit kdnnen einerseits kurze Umsteigezeiten zur Bahn ermdg-
licht und andererseits die Fahrzeiten optimiert werden, da der Umweg Uber den Bahn-
hofvorplatz entféallt. Eine Fahrbahnhaltestelle hatte den Nachteil, dass der Bus beim
Bahnhof nicht warten kdnnte. Die Lage einer solchen Fahrbahnhaltestelle ist abhéngig
von der definitiven Linienfihrung und muss im Rahmen der weiteren Umsetzungsarbei-
ten studiert werden.

t

Mdgliche Fahrbahnhaltestelle

0 o A
Q?-@

INFRASTRUKTURANPASSUNG

Je nach Variante sind Infrastrukturanpassungen (z.B. behindertengerechte Bushaltestel-
len, Busbevorzugung, Parkverbote) vorzunehmen. Die notwendigen Massnahmen sind
nach dem Variantenentscheid abzuklaren.

ETAPPIERUNG

Der Ortsbus Weinfelden soll vorerst in einer 4-jahrigen Versuchsphase betrieben wer-
den. Aufgrund der Erfahrungen der ersten Jahre kann dann das Angebot definitiv einge-
fuhrt oder wieder abgeschafft werden. Bei einer Weiterfiihrung des Ortsbusbetriebs wer-
den die gesammelten Erfahrungen auch zur Uberprufung der Linienfiihrung, der Be-
triebszeiten etc. genutzt und allféllige Anpassungen vorgenommen. In einer spateren
Phase konnte das Netz mit weiteren Linien erganzt werden resp. kdnnte mit zwei Bussen
ein Viertelstundentakt angeboten werden.
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BETRIEBSKOSTEN

Die Netto-Kosten fur die Gemeinde Weinfelden fur einen Ortsbus, welcher mit einem
Bus und dem oben erwahnten Angebotsniveau betrieben wird, werden auf rund
Fr. 250'000.- bis Fr. 300'000.- 7 pro Jahr geschatzt. Bei einem erhohten Angebotsniveau
mit 1/4h-Takt in den Hauptverkehrszeiten, in denen ein zweiter Bus eingesetzt werden
muss, erhohen sich die Betriebskosten um rund 40 % - 50 %.

Thomas Buhl
bldro widmer ag, 23. Mai 2016

7 Analog zu den Ortsbusbetrieben in Flawil und Uzwil
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Anhang AH S1

Umsteigezeiten am Bahnhof Weinfelden 2018

Bahn - Regionalbus und Regionalbus - Regionalbus



Buskonzept 2018 / 4 Teilerganzung S-Bahn Zurich

Stand 26.1.2018

Umsteigezeiten Bus zu Bahn

Buslinien Ic Ic IR IR S5 S5 S77 S24 S30 S10 S10 S10 Konstanz | S10 Konstanz
Frauenfeld Romanshorn Frauenfeld Konstanz St.Gallen St.Gallen Rorschach Frauenfeld Frauenfeld Wil Wil
838, 932 37-41 Min 26-30 Min 7-11 Min 0-56 Min 6-10 Min 36-40 Min 2-58 Min 10-14 Min 43-47 Min 3-7 Min 33-37 Min 3-7 Min 33-37 Min
833, 921, 924, 934 7-9 Min 56-58 Min 37-39 Min 26-28 Min 6-8 Min 36-38 Min 28-30 Min 40-42 Min 13-15 Min 3-5 Min 33-35 Min 3-5 Min 33-35 Min
Umsteigezeiten Bahn zu Bus
. IC IC IR IR S5 S5 S77 S24 S30 S10 S10
Buslinien Frauenfeld Romanshorn Frauenfeld Konstanz St.Gallen St.Gallen Rorschach Frauenfeld Frauenfeld Wil Wil S10 Konstanz | S10 Konstanz
833, 932 39-40 Min 27-28 Min 9-10 Min 57-58 Min 37-38 Min 7-8 Min 0-59 Min 10-11 Min 42-43 Min 35-36 Min 7-8 Min 35-36 Min 7-8 Min
838, 921, 924, 934 8-9 Min 56-59 Min 38-41 Min 26-29 Min 6-9 Min 36-39 Min 28-31 Min 39-42 Min 11-14 Min 4-7 Min 36-39 Min 4-7 Min 36-39 Min
Umsteigezeiten Bus zu Bus
Buslinien 833 838 921 924 932 934
Ermatingen Frauenfeld Bernrain Kreuzlingen Neukirch Wuppenau
833, 932 4-8 Min 35-39 Min 32-36 Min 33-37 Min 3-7 Min 33-37 Min
838, 921, 924, 934 34-36 Min 5-7 Min 2-4 Min 3-5 Min 33-35 Min 3-5 Min
Destinationen Buslinien
Buslinie Destination
833 Ermatingen
838 Frauenfeld
921 Bernrain
924 Kreuzlingen
932 Neukirch
934 Wuppenau

Bueyuy
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Anhang AH S3

Anschlisse zwischen Bahn und Ortsbus am
Bahnhof Weinfelden 2018



Umsteigezeiten zwischen Ortsbus Weinfelden und Ziige

n

FP2018
Variante 1 2 10 11 12 13 14 15
N| A | N|] A N] A N] A N] A N| A | N|] A | N]A] N] A N|] A N| A N]| A N|] ]| N| - N —
Orsbusine elele|elele|elelelele el ele|ee|ele|elele e|eelele el
— | — — — — | — — — — | — — — — — | — — — — — — — —
Ankunft/Abfahrt 0]15| 1|16f 2|17] 3|18]| 4]|19] 5|20| 6(21| 7[22] 8]|23]| 9(24[{10[25]11)26]|12|27[{13]28] 14| 29
S24 22 8| 23| 9] 24| 10| 25| 11f 26{ 12| 27| 13| 28| 14| 29| 15| 0] 16 1{ 17| 2| 18] 3| 19| 4 20| 5|21] 6| 22| 7
von Erauenfeld S30 50 10| 25| 11| 26{ 12| 27| 13| 28|14 29] 15| 0] 16| 1[17{ 2| 18] 3] 19| 4|20 5] 21| 6)22] 7(23] 8] 24 9
IC 53 7( 22| 8] 23] 9] 24| 10f 25[11] 26| 12{ 27| 13] 28] 14] 29| 15[ 0O 16] 1| 17| 2|18 3| 19| 4|20] 5[ 21] 6
IR 23 7( 22| 8] 23] 9| 24| 10f 25[11] 26| 12| 27| 13] 28] 14] 29| 15 0O 16] 1| 17| 2|18 3| 19| 4]20] 5[ 21] 6
S24 39 24| 9 23| 8] 22] 7] 21| 6[20] 5]19| 4{18] 3| 17| 2]16] 1|15] 0] 14] 29| 13| 28| 12| 27| 11] 26| 10| 25
nach Erauenfeld S30 12 27| 12| 26] 11] 25] 10| 24| 9(23] 8] 22| 7{21] 6]20] 5]19| 418 3]17] 2] 16] 1|15f 0] 14] 29| 13| 28
IC 6 21| 6[20] 5]19] 4]18| 3[17] 2] 16| 1|15] 0] 14] 29| 13| 28| 12| 27| 11| 26] 10| 25| 9| 24| 8] 23| 7| 22
IR 36 21| 6[20] 5]19] 4]18| 3[17] 2] 16| 1|15] 0] 14] 29| 13| 28| 12| 27| 11| 26] 10| 25| 9| 24| 8] 23| 7| 22
S10 25 5(20| 6]21] 7|22 8| 23| 9] 24| 10f 25| 11] 26| 12) 27| 13| 28| 14| 29| 15| 0] 16f 1| 17| 2| 18] 3| 19| 4
von Konstanz S10 57 3[ 18| 4]19] 5]20] 621 7]22| 8f 23| 9| 24| 10] 25| 11| 26{ 12| 27| 13| 28| 14| 29{ 15] 0] 16] 1| 17] 2
IR 35 25(10f 26{ 11] 27) 12] 28| 13[29] 14] 0] 15 1]j16] 2| 17| 3| 18| 4[19] 5] 20| 6|21 7{22| 8]23] 9| 24
S10 2 17] 2| 16| 1f 15| 0] 14] 29|13| 28] 12| 27| 11| 26{ 10{ 25] 9] 24| 8| 23| 7[22| 6]21] 5|20 4{19| 3 18
nach Konstanz S10 32 17] 2| 16| 1[ 15| 0] 14] 29|13] 28] 12| 27| 11| 26{ 10{ 25] 9] 24| 8| 23| 7{22| 6]21] 5] 20| 4{19| 3 18
IR 25 10] 25| 9| 24| 8| 23| 7|22| 6]21] 5|20 4{19| 3]18] 2|17 1|16] 0] 15] 29| 14| 28 13| 27] 12| 26| 11
von Romanshorn S77 33 27| 12| 28] 13| 29] 14] 0| 15[ 1) 16] 2|17 3| 18] 4]19] 5|20 6{21] 7]22] 8] 23| 9| 24| 10| 25| 11| 26
IC 5 25(10f 26{ 11] 27) 12] 28| 13[29] 14] 0] 15 1|16] 2| 17| 3| 18| 4[19] 5] 20| 6]21| 7{22| 8]23] 9| 24
nach Romanshorn S77 27 12) 27| 11| 26{ 10| 25| 9| 24| 8] 23] 7| 22| 621 5[ 20| 4]19] 3|18 2{17] 1]16] 0] 15| 29| 14| 28 13
IC 55 10] 25| 9| 24| 8| 23] 7|22| 6]21] 5|20 4{19| 3|18] 2|17 1|16] 0] 15] 29| 14| 28| 13| 27| 12| 26| 11
von St.Gallen S5 25 5[20| 6]21] 7|22 8f23| 9] 24| 10f 25| 11| 26| 12) 27| 13| 28| 14| 29| 15| 0] 16f 1f 17| 2| 18] 3| 19| 4
S5 55 5[ 20| 6]21] 7|22 8| 23| 9] 24| 10f 25| 11| 26| 12) 27| 13| 28| 14| 29| 15| 0] 16f 1| 17| 2| 18] 3| 19| 4
nach St.Gallen S5 5 20 5[19] 4]18] 3|17 2[16] 1]15| 0Of 14| 29| 13| 28] 12| 27| 11| 26] 10| 25] 9] 24| 8 23| 7| 22| 6] 21
S5 35 20 5[19] 4]18] 3|17 2[16] 1]15| 0Of 14| 29| 13| 28] 12| 27| 11| 26] 10| 25] 9] 24| 8 23| 7] 22| 6] 21
von Wil S10 25 5[ 20| 6]21] 7|22 8f 23| 9] 24| 10f 25| 11] 26| 12) 27| 13| 28| 14| 29| 15| 0] 16f 1 17| 2| 18] 3| 19| 4
S10 57 3[ 18| 4]19] 5]20] 621 7]22| 8f 23] 9| 24| 10] 25| 11| 26{ 12| 27| 13| 28| 14| 29{ 15] 0] 16] 1| 17] 2
nach Wil S10 2 17] 2| 16| 1f 15| 0] 14] 29|13] 28] 12| 27| 11| 26{ 10{ 25] 9] 24| 8| 23| 7[ 22| 6]21] 5] 20f 4{19| 3 18
S10 32 17] 2| 16| 1f 15| 0] 14] 29|13] 28] 12| 27| 11| 26{ 10{ 25] 9] 24| 8| 23| 7{22| 6]21] 5] 20| 419 3 18
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Anhang AH S5

Bestvarianten

Linie 1 Variante 3



Gemeinde Weinfelden

Buskonzept Weinfelden

Bestvarianten L&
Linie 1 Variante 3 N
12.1.2016

U / Zielorte

— d) o | Prioritit
.. S Hohe Prioritat
\\ L ..!’. = =i ohe Priorita
.:JW D
NA il Mittlere Prioritat
e—_ L
/1 ¥ '.'... s

\
§) e a9

Niedrige Prioritat
°
Art

(O Arbeiten, Schule

O Einkaufen, Freizeit,
Kirche, Dienstleistung

Wohnen, Heim

Erschliessungsqualitat

250 m Radius 1/2h-Takt

Anzahl Arbeitsplatze (VZA): 1'300
% Anzahl Einwohner: 3'100
Umlaufzeit: 13 Min. 30 Sek.

Linien

{ ] Haltestelle

O Haltestelle Regionalbus
Ortsbuslinie 1: 1/2 h-Takt
—— |inie 932/934: 1/2h-Takt
----- 932/934 Alternative Linienflihrung




Anhang AH S6

Bestvarianten

Linie 1 Variante 5



L
oy - Sy . .
g = 0T \fz Gemeinde Weinfelden
]
o QQ Q Q [ o g\?’\ .
- . Q)% 5 ~ | =| Buskonzept Weinfelden
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o?i\; Vo N o ® <| Linie 1 Variante 5 A
o ng @ Untervarianten A - D N
Oy & % b Qﬁ 4;
= 15.03.2016
2 5 l Zielorte
B =

Prioritat
° Hohe Prioritat
;
/ Mittlere Prioritat
& b5
| Untervariante D |+ EEF )
7 L U i} Niedrige Prioritat
an ne YE
& o
o (] Art
Arbeiten, Schule
/ . |%s] O & -
: g O Einkaufen, Freizeit,
= o Kirche, Dienstleistung
QI O Wohnen, Heim
| &

g Erschliessungsqualitat

250 m Radius 1/2h-Takt

0 Anzahl Arbeitsplatze (VZA): 1'500
/ Anzahl Einwohner: 2'560
) Umlaufzeit: 12 Min. 50 Sek.

N Linien
E (] Haltestelle
i = iy o Haltestelle Regionalbus

Ortsbuslinie 1: 1/2 h-Takt

~ // e Linie 932/934: 1/2h-Takt
% ( _ ' = = = = | 932/934 Alternative Linienfihrung
D g - ::Jgrt]er;\(/a?tn?:tl\jig48 Sek. % : Untervariante A /ﬁ’_ " B %, -]

o N% i Fahrzeit 14 Min. 12 Sek. [ = % za S g
: X
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AN @
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-'! Q% @ D o Untervgriante_B
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S/ &
| i Yaile S56
105 210 420 QEZ;%&
- Meterx- H E??Q v 2 L




Anhang AH S7

Bestvarianten

Linie 2 Variante 3



Gemeinde Weinfelden

Buskonzept Weinfelden
Bestvarianten p
A

Linie 2 Variante 3 N

15.03.2016

Zielorte
Prioritat

Hohe Prioritat

Mittlere Prioritat

Niedrige Prioritat

O Arbeiten, Schule

O Einkaufen, Freizeit,
Kirche, Dienstleistung

O Wohnen, Heim

Erschliessungsqualitat

250 m Radius 1/2h-Takt

Anzahl Arbeitsplatze (VZA): 2'330
Anzahl Einwohner: 4'300
Umlaufzeit: 13 Min. 36 Sek.

Linien
( Haltestelle
(] zu verschiebende Haltestelle
@] Haltestelle Regionalbus

Ortsbuslinie 2: 1/2 h-Takt
Linie 924: 1 h-Takt

Linie 924: Alternative




Anhang AH S8

Bestvarianten

Linie 2 Variante 4A
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