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Parlamentsprasidentin Claudia Bieg (SP) begrusst die Anwesenden: , Geschétzte Parlamentskolleginnen
und -kollegen, Stadtrdtinnen und Stadtrdte, Gdste auf der Triblne: Ich begrisse sie alle herzlich zur letzten
Parlamentssitzung in diesem besonderen Jahr. Wir haben uns gut (iberlegt, ob wir diese Sitzung durchfihren
sollen und sind zum Schluss gekommen, dass die Sicherheitsmassnahmen eingehalten werden kénnen. Der
Bund erlaubt der Legislative die Durchfliihrung der Sitzungen. Das Biro hat beschlossen, dass wir alle die
Maske immer tragen, auch beim Sitzen. Gleich bleibt die Desinfektion des Mikrofons nach dem Reden.
Habt ihr den You Tube Film «Weinfelden Switzerland» auf Facebook auch gesehen? Beim ersten Gucken
habe ich mich herrlich amusiert, beim zweiten Mal bin ich doch etwas nachdenklich geworden. Ist schon
spannend so eine wirkliche Aussensicht serviert zu bekommen. Wie sieht eine Frau, die (vermutlich auf den
Philippinen) einen Fruchtsaftladen flhrt unsere Stadt? Es fallt ihr einiges auf, zum Beispiel, dass keine
Menschen zu sehen sind, die Stadt wirkt auf sie ausgestorben. Das markante Pestalozzischulhaus
funktioniert sie kurzerhand zum Stadthaus um; der Grindervater der Stadt, Thomas Bornhauser, ist im Drei
Fidli Brunnen beerdigt und die reformierte Kirche wird zum Castle of Weinfelden. Und als die Frau
kommentiert, hier gebe es nicht viel anzusehen, zeigt die Kamera unser schénes Rathaus! Wére die Touristin
doch vor einem Jahr hier gewesen. Was hétte sie nicht alles erlebt: Menschenmassen strassauf und -ab,
einen ungeheuer schénen alten Brauch mit herrlichen Bochseln und Laternen, die die Wintergeister und die
Dunkelheit mit Ldrm und Licht zu vertreiben suchten. Tja, aber sie war diesen Sommer da. Heute wdére
Bochselnacht und keine Dunkelheit wird vertrieben, vielmehr hat das Virus die Vorzeichen gedreht und hat
die Bochseln und das fréhliche Feiern vertrieben. Wir kénnen, nicht nur was das Feiern betrifft, das 2020
abschreiben. Doch dieses unségliche Jahr hat uns auch zum Nachdenken gezwungen. Uns ist einiges sehr
bewusst geworden, z.T. Schmerzhaftes, aber auch sehr Schénes:
— Wie gut es ist, dass wir in der Schweiz leben und solche Krisen uns nicht den ganzen Boden unter den
Flssen wegziehen, wo Hilfspakete in Milliardenhéhen geschniirt werden.
— Wie gut uns Besuche, das Hinausgehen, das Festen und Feiern tun, ist uns sehr klar geworden, als diese
Bedlirfnisse beschnitten wurden und noch werden.
— Wie ungeheuer wichtig fir uns die «social closeness» ist, spontan Freunde umarmen zu kénnen,
Menschen mit Handedruck zu begrtssen. Mir fehlt das enorm!
Nachdenklich gemacht hat mich, wie schnell ein wunderbares ungeschriebenes Gesetz hier im Parlament,
alle mit Handschlag zu begrissen, fallengelassen wird ohne addquate Ersatzhandlung. Schade. Ich bitte euch
diesen Usus, auf den ich immer stolz war, wieder aufzunehmen, sei es mit fisseln, ellbégeln oder einem
Kopfnicken. Man darf auch zwinkern.»

1 Genehmigung der Traktandenliste

Prasidentin: Gegen die Traktandenliste erfolgen keine Einwendungen. Damit gilt sie als genehmigt.

2 Muggenwinkel-/Zweigstrasse, Abschnitt Himmenreichstrasse bis
Sangenstrasse, Sanierung, Kredit Fr. 590'000.00

2.1 Eintreten

Elsi Barlocher (SVP): Im Mérz 2017 wurde die Botschaft durch unser Parlament abgelehnt, da noch nicht
bekannt war, wie die angrenzenden Parzellen (berbaut werden sollen. Nun ist ein Projekt da, im Osten sind
Héauser geplant. Nun sollen auch strassenmadssig die entsprechenden Anpassungen erfolgen. Die SVP-
Fraktion ist fUr Eintreten.

Simone Brunchweiler (FDP). Auch die FDP-Fraktion ist fiir Eintreten.

Michael Wiesli (CVP): Unsere Fraktionsgemeinschaft ist ebenfalls fir Eintreten.



Adrian Caramaschi (SP): Auch unsere Fraktion ist einstimmig fir Eintreten.
Das Wort wird nicht weiter verlangt. Eintreten ist unbestritten.
2.2 Detailberatung

Matthias Riggenbach (GLP): Das vorliegende Strassenbauvorhaben ist nach eingehender Beratung in der
Fraktion als ausgeglichen, nétig und verniinftig befunden worden. Angesichts der geplanten Bauvorhaben
ist eine Erschliessung der logische Schritt. Die Strassenbreite und das Trottoir haben angemessene Breiten
und mit dem Wendehammer wurde ein geeignetes Instrument gewahlt um méglichem Durchgangsverkehr
Einhalt zu gebieten. Sehr wahrscheinlich wird der Wendehammer schon bald der beliebteste Rollhockey Platz
im Quartier. Angesichts dieser Faktenlage ist uns klar, dass das Vorhaben sehr wahrscheinlich eine Mehrheit
im Rat finden wird. Nichtsdestotrotz méchten wir die Gelegenheit nutzen um ein griines Kernanliegen
erneut zu platzieren. Vielleicht haben diesen Sommer einige von lhnen den Einstein Beitrag im SRF (ber die
Hitze in den Stadten gesehen, sehr empfehlenswert. In diesem Beitrag geht es um den Hitzeinsel Effekt,
unter dem Stadte allgemein leiden, da sich dort die Hitze am stdrksten staut. Gebdude und asphaltierte
Strassen speichern die Wdérme, was in der Nacht die Abkihlung erschwert. Viele Menschen, Autos und
Lastwagen tragen zusétzlich zur Erhitzung bei. Aufgrund des Klimawandels werden wir gemdss Studien
mittelfristig 40 Hitzetage und 50 Tropenndchte pro Jahr erleben. Das hat langfristig grosse Effekte auf
unsere Natur, jeder Bauer kann lhnen bereits heute die Auswirkungen zeigen. Die Hitze hat auch einen nicht
zu unterschétzenden Einfluss auf die Gesundheit von &lteren und ganz jungen Menschen. Jedes Jahr werden
weltweit mehr Hitzetote verzeichnet. Sie mégen einwenden Weinfelden ist doch eine Stadt im Grinen,
rundherum haben wir ja genligend Waélder und Felder. Darum geht es aber nicht, jeder Quadratmeter ist
wichtig. Bei jedem Strassenbauprojekt wird die asphaltierte Fldche vergréssert, durch Verbreiterung von
Strassen und die Asphaltierung von zuvor ungeteerten Strassenabschnitten. Meist geht mit einer
Erschliessung ja auch eine Uberbauung einher, weitere Flichen werden zugebaut. Mit ein paar Badumen und
etwas Grin haben wir hier die Gelegenheit einen kleinen aber wirksamen Beitrag zu leisten. Vor allem wenn
man bedenkt, dass gerade im Bereich Muggenwinkel-/Zweigstrasse auf den bereits zugebauten oder bald
zugebauten Parzellen vorher viele Bdume standen. Es gingen bereits oder gehen bald dber 20 Bdume
verloren. Bdume spenden Schatten und senken die Hitze in der Umgebung Tag und Nacht. Sie tragen zu
einem besseren Klima in der Stadt bei und verschénern gleichzeitig das Stadtbild. Bdume lohnen sich also in
vielerlei Hinsicht. Die grossen Stellschrauben in der Klimapolitik mégen in Bern, Brissel und Washington
gestellt werden. Hier in Weinfelden k&nnen wir wenigstens mit ein paar Bdumen einen sichtbaren
Unterschied far uns und die nachfolgenden Generationen machen. Unsere Fraktion hat sich schon mehrere
Male fiir mehr Griin bei der Strassenplanung ausgesprochen. So hatten wir zum Beispiel Méglichkeiten bei
den Vorlagen Sangenstrasse oder Walkenstrasse gesehen. Leider war uns noch kein Erfolg beschieden und
die Strassenplanung der Stadt nimmt unsere Einwédnde offensichtlich auch weiterhin nicht ernst. Deshalb
bleibt uns nichts anderes (brig als die Vorlage Muggenwinkel-/Zweigstrasse zur Ablehnung zu empfehlen
und auf griinere Vorlagen in der Zukunft zu hoffen.

Martin Miiller (GP): Einfach nur Nein sagen ist mir zu wenig. Ich stelle deshalb einen Antrag: den Kredit
um 20'000 Franken auf 610'000 Franken zu erhéhen, fir die Pflanzung von ca. 10 Bdumen auf der
stadteigenen Parzelle Nr. 3789 und der Parzelle Nr. 4014, westlich der Sangenstrasse am Wendehammer.
Der Ressortvorsteher hat der Fraktion erldutert, dass im Strassenraum keine Baume gepflanzt werden
kénnen. Aus meiner Sicht wdére das auf der Parzelle 4014 neben dem Wendehammer und auf der
stadteigenen Parzelle Nr. 3789 méglich, dort steht bereits ein grosser Baum. Die Stadt ist dem
Grundeigentimer der Parzelle 4014 mit der Umlegung der Strasse schon entgegengekommen, deshalb
sollte es méglich sein, auf diesem Grundstiick Bdume zu pflanzen. Mit diesen Bdumen kénnte der
Wendehammer mit seiner grossen Asphaltflache am Abend beschattet werden. Der Betrag von 20'000
Franken beinhaltet die Bdume inklusive Anpassungen und Versetzarbeiten von 1'500 Franken pro Baum im
unbefestigten Bereich und die Planungskosten. Es tut mir leid, dass dieser Antrag so spdt kommt, weil wir
die Unterlagen eine Woche zu spét erhalten haben und unsere Fragen erst am Sonntag beantwortet worden
sind. Zudem habe ich noch eine Anrequng zum Projekt. Der Gehweq sollte auf 2.5 m oder auf 2 m
verschmdlert werden. So fahren sicher keine Autos oder keine landwirtschaftlichen Fahrzeuge durch, diese
brauchen ja 3.5 m. Am Schwalbenweg, wo ich wohne, ist der Gehweg 2 m breit und es funktioniert
bestens. Ich bitte sie, den Antrag um Erhéhung des Kredits um 20'000 Franken fiir ca. 10 Bdume zu
unterstutzen.



Adrian Caramachi (SP): /ch unterstiitze den Antrag Mudiller. Ich méchte noch auf eine bestimmte
Vorgehensweise eingehen, welche die Gestaltung dieser Erschliessung geprégt hat. Ich sage dem die
bilanzierte Begriinung. An der letzten Parlamentssitzung hat Manuel Strupler erklart, wie man in Weinfelden
in den letzten Jahren viele Biume gepflanzt habe, man sehe sie noch nicht so, weil sie noch klein seien. Man
habe bevorzugt, diese an Orte zu pflanzen, wo sie auch gut gedeihen. Nun, es stimmt tatsdchlich, dass es an
gewissen Orten viele neue Bdume hat und in der Bilanz hat es mehr Baume als friher. In diesem Punkt sind
aber viele von uns nicht einverstanden. Leider funktioniert das mit der Beschattung nicht (ber eine Bilanz.
Damit will ich sagen, man kann nicht an einem glnstigen Ort in der Stadt mehrere Bdume pflanzen, welche
dann einem ersparen, einen Baum an einem schwierigen Ort (viel Teer) zu pflanzen (ein trauriges Beispiel ist
der Parkplatz des Thurgauer Hofs, der nun gar keine Bdume mehr hat). Die Wirkung der Bdume ist sehr lokal
zu betrachten. Man stelle sich vor, um der Wega mehr Platz zu geben, kdme der Vorschlag, die Linde am
Marktplatz zu féllen und dafiir auf der Freudigerwiese ein Waldchen mit einem Dutzend Bdumen anzulegen.
Es ist, glaube ich, klar, dass niemand diesen Handel akzeptieren wiirde.

Stadtrat Daniel Engeli: Vielen Dank fir die Aufnahme des Projekts. Der Antrag beziehungsweise die
Absicht, die dahintersteht, hat eine Berechtigung. Grundsétzlich ist es sehr herausfordernd, landschonend
Strassen zu bauen und Griinfldchen zu begtinstigen. An der Peripherie ist die Erhitzung nicht ganz so hoch
wie in der Stadt. Sie hat aber zweifellos eine Bedeutung. Wir haben verschiedene Strassenabschnitte. In der
Strasse gibt es keine Begriinung, da der Perimeter zu knapp bemessen ist, da die Strasse landschonend
gebaut wird. Es gibt so eine enge Strasse. Die Blirglenstrasse wdre ein gutes Alternativbeispiel. Dort gibt es
versetzt Bdume, der Strassenperimeter ist aber deutlich grésser. Die Zweigstrasse ist eine Sackgasse. Sie ist 5
m breit und hat kein Trottoir. Der Langsamverkehr und der motorisierte Verkehr soll sich nebeneinander
bewegen, es bleibt aber nicht viel Platz. Bei der Uberbauung im Einfang haben wir Versetzte realisiert, es
mussten aber reihenweise Korrekturen vorgenommen werden. Teilweise mussten die Arbeiten zweimal
erfolgen. Auf den freien Parzellen kann es durchaus Griinanlagen geben. Bezliglich Breite des Wegs weise
ich auf die Norm der Fusswege von 3 m hin. Beziiglich Antrag nehme ich die Absicht mit, ich Uberlasse es
ihnen geschétztes Parlament dafir oder dagegen zu sein. Ich bitte sie jedoch der Botschaft zu folgen.

Markus Rizzolli (SVP): Beim Antrag von Martin Muller muss man sich bewusst sein, dass der Betrag nicht
reichen wird. Der Betrag musste bedeutend héher sein. Bei Baumen, die man in der Nahe von Strassen
pflanzen will, braucht es spezielle Ausdehnungen, dass die Wurzeln nicht in den Strassenbereich gehen.
Beim Wendeplatz wird es so nicht funktionieren. Dem muss man sich bewusst sein.

Abstimmung
Der Antrag Muller wird mit 11:13 Stimmen abgelehnt.

Die Diskussion wird nicht weiter verlangt.
2.3 Beschlussfassung

Der Kredit von Fr. 590°000.00 fiir die Sanierung der Muggenwinkel-/Zweigstrasse, Abschnitt
Himmenreichstrasse bis Sangenstrasse wird mit 20:8 Stimmen genehmigt.

3 Feuerwehr, Tankléschfahrzeug, Ersatzbeschaffung,
Kredit Fr. 314'045.50

3.1 Eintreten

Marcel Preiss (GLP): Unsere Fraktion hat das Geschaft eingehend gepriift und ist einstimmig fur Eintreten.



Tobias Greminger (FDP): Auch unsere Fraktion ist fir Eintreten. Es ist Zeit fUr den Ersatz des
Tankléschfahrzeugs.

Marcel Knup (SVP): Auch unsere Fraktion ist fur Eintreten. Vielen Dank fur die ausfuhrliche Botschaft.
Philipp Portmann (CVP): Unsere Fraktionsgemeinschaft ist auch einstimmig fir Eintreten.

Das Wort wird nicht weiter verlangt. Eintreten ist unbestritten.

3.2 Detailberatung

Marcel Preiss (GLP): Wir hatten die Ehre, bei unserer Fraktionssitzung das Geschéft der Ersatzbeschaffung
des neuen Tankl6schfahrzeugs mit unserem Feuerwehrkommandanten zu besprechen. Kompetent wurde
uns nochmals von Jiirgen Bréll erldutert, wie die ganze Beschaffung zu Stande kam und was fir Griinde fir
eine Neubeschaffung zum jetzigen Zeitpunkt sprechen. Das wohl einleuchtendste Argument, das fir eine
Neubeschaffung spricht, ist das Alter des heutigen Fahrzeugs. Normalerweise miissen Feuerwehrfahrzeuge
nach 25 Jahren ersetzt werden. Egal wie viele Kilometer bei den Fahrzeugen auf dem Tacho stehen. Nach 25
Jahren kommen dlie Fahrzeuge ins Alter, bei dem immer mehr Méngel auftreten. Diese missen behoben
werden und bilden nebenbei ein nicht unwesentliches Sicherheitsrisiko. Das bestehende TLF kommt
mittlerweile ins 29. Altersjahr und somit geht es mit grossen Schritten Richtung Oldtimer. Darum wurde klar
in der Botschaft betont ,die heutigen Erwartungen an einen effizienten und schnellen Rettungs- und
Léscheinsatz kénnen damit nicht mehr erfillt werden.” Diese Aussage ldsst uns keinen Spielraum. Darum
werde ich dem Kredit Gber 314'000 Franken zustimmen. Was mich aber an der Botschaft stért, ist die
Tatsache, dass wir hier im Thurgau jeder fiir sich eine eigene Lésung anstreben bei der Beschaffung von
nétigen Feuerwehrfahrzeugen. Jeder kann sein Wunschprogramm so zusammenstellen, wie es ihm passt.
Dieses Individuelle hat seinen Preis. Dies beginnt mit der Evaluation bei der eine Projektgruppe Uber eine
langere Zeitphase eine Ausschreibung erarbeitet. Dies ist nicht ohne, denn es mUssen haufenweise
Reglemente, das éffentliche Beschaffungswesen und Beschaffungsrichtlinien beriicksichtigt werden. Dies
bedeutet viel Arbeit fir unsere Feuerwehrmdénner in der Evaluationsgruppe. Wenn man bedenkt, dass im
Thurgau gleichzeitig drei oder vier solcher Beschaffungen erarbeitet werden, fragt man sich schon, ob da
nicht andere Md&glichkeiten bestehen. Beim genaueren Recherchieren bei unserem Nachbarkanton westlich
merkte ich schnell, dass wir hier im Thurgau und ganz speziell in Weinfelden ganz grosse Einsparungen
machen kénnten. Bei den Zlirchern werden die Feuerwehrfahrzeuge nicht von jeder Gemeinde einzeln
bestellt. Da lauft alles tber die kantonale Gebadudeversicherung. Dies macht auch Sinn, denn sie finanziert
auch jeweils 50 % der Kosten. Dadurch entfallen nicht nur die Planungskosten, es werden auch
hauptsédchlich standardisierte Fahrzeuge angeboten. Dies macht auch Sinn, denn die meisten
Feuerwehrfahrzeugbauer haben solche Fahrzeuge bei sich im Angebot. Dadurch lassen sich gut 25 % der
Kosten einsparen. Diese Mehrkosten dem Steuerzahler zu rechtfertigen, nur, weil man eine Weinfelder
Lésung will, ist nicht zeitgemdss. Das eingesparte Geld wiirde die Feuerwehr besser in eine héhere
Besoldung investieren. Nur so lassen sich in der heutigen Zeit gentigend Freiwillige fir den Dienst an der
Allgemeinheit finden. Unsere Feuerwehr erfillt einen enorm wichtigen Auftrag fir uns alle und sie ist
Jederzeit bereit, 24 Stunden am Tag und dies das ganze Jahr durch. Daflir méchte ich meine Achtung und
meinen Dank aussprechen. Ich empfehle der Feuerwehr Weinfelden bei der ndchsten Beschaffung auf ein
standardisiertes Modell einzugehen um dadurch Kosten zu sparen. Fir heute empfehle ich, dem Kredit in
Héhe von 314'000 Franken zuzustimmen, damit wir ein neues TLF beschaffen kénnen.

Stadtrat Hans Eschenmoser: Vielen Dank fiir die Aufnahme der Botschaft, auch im Namen der Feuerwehr
Weinfelden. Marcel Preiss ist sehr gut im Bild. Es ist eine teure Anschaffung. Im Gegensatz zum Kanton
Zirich, wo es kantonal geregelt ist, wurde im Thurgau eine gemeinsame Beschaffung bei der Revision des
Feuerschutzgesetzes abgelehnt. Individualismus ist im Kanton Thurgau anscheinend weiterhin gefragt.
Weinfelden hatte sich mit zwei weiteren Feuerwehren zusammengetan, eine gemeinsame Beschaffung war
das Ziel. Die Einsparung hétte 25'000 Franken betragen, da doch alle Feuerwehren ihr Fahrzeug bestimmen
wollten. Ich bin aber gleicher Meinung wie Marcel Preiss, es sollte Standardmodelle geben.



3.3 Beschlussfassung

Der Kredit von Fr. 314'045.50 fir die Ersatzbeschaffung des Tankléschfahrzeugs der Feuerwehr Weinfelden
wird mit 27:0 Stimmen genehmigt.

4 Beantwortung Interpellation Weiterentwicklung 6ffentlicher
Verkehr in Weinfelden

4.1 Beantwortung
(Schriftliche, nicht vorgelesene Beantwortung)

«Am 12. Mérz 2020 reichte die FDP-Fraktion, namentlich Markus Schénholzer, Martin Brenner, Beat
Brdllmann, Simone Brunschweiler und Tobias Greminger sowie 21 mitunterzeichnenden Mitgliedern des
Stadtparlaments Weinfelden eine Interpellation unter dem Titel «Weiterentwicklung 6ffentlicher Verkehr in
Weinfelden» mit folgendem Wortlaut ein:

«Weinfelden hat sich in den letzten Jahren von der Zentrumsgemeinde zur Stadt mit rund 11'500
Einwohnerinnen und Einwohnern entwickelt. Zahlreiche Freizeitinfrastrukturen und Einkaufsmoglichkeiten,
teilweise an der Peripherie angesiedelt, sowie rund 9'000 Arbeitspldtze machen Weinfelden zu einem
belebten Wohn- und Arbeitsort. Durch die zentrale Lage im Kanton sowie die ausgebauten
Zugsverbindungen in die Stadte Winterthur/Zirich, St. Gallen, Wil und Kreuzlingen/Konstanz ist Weinfelden
auch fur Pendler zunehmend attraktiv. Das Angebot an &ffentlichen Verkehrsmitteln innerhalb der Stadt ist
dieser Entwicklung teilweise gefolgt. So stehen heute 6 Postautolinien mit 16 Haltestellen (einige mit
Halbstundentakt) verteilt Gber das ganze Stadtgebiet sowie ein subventioniertes Taxi in die Ortsteile
Weerswilen/Burg zur Verfligung.

Die Diskussion im Vorfeld der Abstimmung Uber die Einflhrung eines Ortsbusses hat aber gezeigt, dass mit
dem bestehenden OV-Angebot die Mobilitdtsbedurfnisse einzelner Bevélkerungsschichten nicht ausreichend
abgedeckt werden. Demgegeniber verdeutlicht der ablehnende Entscheid der Stimmbevélkerung, dass die
Einfihrung eines Ortsbusses zurzeit nicht mehrheitsfahig ist. Damit stellt sich die Frage, wie das Angebot an
offentlichen Verkehrsmitteln in Weinfelden in Zukunft aussehen soll.

In diesem Zusammenhang stellen die Interpellanten folgende Fragen an den Stadtrat:
1. Verflgt der Stadtrat Gber eine Mobilitatsstrategie fur Weinfelden? Wenn ja, welche Ziele und

Zeithorizonte werden darin verfolgt?

2. Wie beurteilt der Stadtrat die weitere Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs in Weinfelden und den
Nachbargemeinden, dies in Bezug auf Nachfrage, Angebot und Kosten?

3. Wie stellt der Stadtrat sicher, dass die Mobilitatsbedurfnisse der Einwohnerinnen und Einwohner,
insbesondere auch von alteren oder wenig mobilen Personen, in Zukunft erfasst und abgedeckt werden
kénnen?

&

Kann sich der Stadtrat vorstellen, ein flexibles Mobilitdtsangebot (z.B. analog Taxibetrieb
Burg/Weerswilen oder Amriswil) fiir das ganze Stadtgebiet einzufihren?»

Der Stadtrat nimmt zu diesen Fragen wie folgt Stellung:

Vorbemerkungen
Das Bundesamt fur Verkehr (BAV) umschreibt den Begriff Offentlicher Verkehr (6V) wie folgt:

«Der ¢ffentliche Verkehr umfasst verkehrliche Angebote mit regelmassigen Fahrten gemass einem
definierten Fahrplan, die von allen Personen aufgrund vorgegebener Beférderungsbestimmungen genutzt



werden koénnen. In der Schweiz umfasst der 6V nicht nur das Verkehrsangebot mit Bahn, Tram und Bus,
sondern auch per Schiff und Seilbahn.»

Der Stadtrat hat aufgrund des Resultats der Volksabstimmung vom 9. Februar 2020 und des Verlaufs der
politischen Diskussionen und Prozesse im Vorfeld dieser Abstimmung folgendes zur Kenntnis genommen:

— Eine deutliche Mehrheit der Weinfelder Bevélkerung lehnt aus unterschiedlichen Griinden die Schaffung
eines eigenen OV-Netzes innerhalb des Stadtgebietes ab. Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis war dabei sicher
ein Hauptargument.

— Einin einer ersten Phase ausgearbeitetes schlankeres Konzept wurde bereits durch das Parlament als zu
wenig umfangreich und mit zu geringem Nutzen kritisiert und deshalb verworfen.

Der Stadtrat schliesst daraus, dass die Schaffung eines ortsinternen eigenen OV-Netzes, im Sinne der
vorgdngig erwdhnten «Begriffserklarung» momentan nicht mehrheitsfahig ist und in den nachsten Jahren
daher nicht in Frage kommt.

In Bezug auf die bestehende Infrastruktur von Bahn- und Regionalbusanschlissen versucht der Stadtrat in
Zusammenarbeit und Absprache mit der Abteilung Offentlicher Verkehr des Kantons Thurgau stets das
realistische Optimum fir den Standort Weinfelden herauszuholen. Vor allem was das Regionalbusnetz
betrifft, konnte die Stadt Weinfelden in den letzten Jahren auf gewissen Linien zusatzliche Haltestellen und
Taktverklrzungen erlangen. Immer im Wissen, dass bei den Uber- und regionalen Verbindungen die
Bedurfnisse der Stadt gegenliber dem ganzen regionalen oder sogar Uberregionalen Liniennetz geringere
Prioritat geniesst, ist es das Ziel des Stadtrates, hierbei jeweils Optimierungsmaéglichkeiten zugunsten der
Stadt umzusetzen, beziehungsweise gewahrleisten zu kénnen.

Die Entwicklung und der Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs sind auch an der Entwicklung der Kosten zu
erkennen. Im Jahr 2015 lagen die Ausgaben fir den ¢ffentlichen Verkehr noch bei 615'000 Franken,
wahrend dem sie im letzten Jahr (2019) 1'180'193 Franken betrugen.

Fragebeantwortung

1. Verfugt der Stadtrat Gber eine Mobilitatsstrategie fur Weinfelden? Wenn ja, welche Ziele und
Zeithorizonte werden darin verfolgt?

Der behordenverbindliche Verkehrsrichtplan beinhaltet den am 27. Januar 2012 genehmigten Teilrichtplan
Offentlicher Verkehr. Der Stadtrat richtet sich nach den dort festgehaltenen Planungsgrundsatzen, die wie
folgt lauten:

«Aus dem bestehenden Angebot des 6ffentlichen Verkehrs soll der grésstmogliche Nutzen gezogen werden.
Eine Erweiterung des Angebots ist nur sinnvoll, wenn daraus verkehrsplanerische, verkehrsbetriebliche oder
okologische Vorteile entstehen.»

Uber eine separate Mobilitatsstrategie verfligt der Stadtrat nicht.
In den aktuellen Legislaturzielen des Stadtrates ist folgendes Ziel aufgefiihrt:
— Die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs wird weiter geférdert. Der Ausbau von Anlagen fur den

offentlichen Verkehr wird unterstitzt. Schwerpunkte bilden die Umsetzung des Betriebs- und
Gestaltungskonzeptes BGK Bahnhof Nord / Bushof.

2. Wie beurteilt der Stadtrat die weitere Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs in Weinfelden und den
Nachbargemeinden, dies in Bezug auf Nachfrage, Angebot und Kosten?

Der offentliche Verkehr ist in Weinfelden mit der Bahn und dem Postautobetrieb gut abgedeckt. Fir einen
Uber die Stadtgrenze zu entwickelnden zusatzlichen Betrieb unabhangig der existierenden Regionalbusse,
sieht der Stadtrat eine zu geringe Nachfrage bei entsprechend hohen Kosten.



3. Wie stellt der Stadtrat sicher, dass die Mobilitatsbedurfnisse der Einwohnerinnen und Einwohner,
insbesondere auch von alteren oder wenig mobilen Personen, in Zukunft erfasst und abgedeckt werden
kénnen?

Es ist schwierig, die Mobilitatsbedurfnisse verschiedener Anspruchsgruppen (beispielsweise Pendler und
Senioren) zusammenzufassen und eine einheitliche Losung dafir zu finden. Vielmehr muss herausgefunden
werden, wo tatsachlich Mobilitatsbedurfnisse bestehen und ob allfallige Mobilitatshilfen dann auch durch
diese Personengruppe genutzt wirden.

Ebenfalls ist dabei immer die Frage miteinzubeziehen, wer die Kosten tragt. Die entscheidende Frage dabei
ist, ob die Kosten durch die Nutzer oder die Allgemeinheit beglichen werden sollen.

Durch die Vorlage des «Ortsbusses» zur Volksabstimmung und die diesbezUgliche Ablehnung durch die
Stimmberechtigten, ist das Bedurfnis beztglich Ortsbus bis auf Weiteres geklart. Viele Mobilitatsbedlrfnisse
werden privat erfillt, sei es mit dem Auto, dem Velo oder zu Fuss. Auch der Mobilitdtswunsch von alteren
und wenig mobilen Personen wird durch private Hilfe abgedeckt. So funktioniert auch der Rotkreuz-
Fahrdienst (SRK Thurgau) in der Region Weinfelden bestens. Dabei kénnen Personen, welche alters- oder
krankheitsbedingt in ihrer Beweglichkeit eingeschrankt sind, diesen Dienst fir die Wahrnehmung von
medizinischen Terminen beantragen.

Der Stadtrat sieht dementsprechend keinen Auftrag, alle Bedurfnisse Uber die 6ffentliche Hand abzudecken.

4. Kann sich der Stadtrat vorstellen, ein flexibles Mobilitatsangebot (z.B. analog Taxibetrieb
Burg/Weerswilen oder Amriswil) fr das ganze Stadtgebiet einzuftihren?

In der Ortsbusdiskussion wurde das subventionierte Taxi oftmals angesprochen und als Alternative gefordert.
Da der Ortsbus abgelehnt wurde, ist eine Ausweitung des subventionierten Taxis auf das ganze Stadtgebiet
prafenswert.

4.2 Stellungnahme der Interpellanten
Der Vertreter der Interpellanten, Markus Schénholzer (FDP), gibt folgende Erkldarung ab:

Markus Schonholzer (FDP): Vielen Dank fir die Beantwortung der Interpellation. Bestimmt haben sie den
kdrzlich erschienenen Bericht in der Thurgauer Zeitung mit ersten Riickmeldungen der Interpellanten
gelesen. Gerne gebe ich auch ihnen eine kurze Stellungnahme ab. Mit der Interpellation verfolgten wir zwei
Ziele: 1. Nach dem Uberaus engagierten Abstimmungskampf im Frihjahr Gber die Einfihrung eines
Stadtbusses wollten wir vom Stadtrat wissen, wie er das weitere VVorgehen in Sachen Offentlicher Verkehr
und Mobilitdt in Weinfelden sieht. 2. Wir sind der Ansicht, dass dem Stadtrat die Themenfihrerschaft in der
gleichen Sache etwas abhandengekommen ist. Mit der Interpellation wollten wir dem Stadtrat den Ball
wieder zuspielen. Was sind unsere Erkenntnisse aus dieser Beantwortung? Der Stadtrat bleibt seiner Linie
treu. Er verfolgt die gleichen Absichten, wie er sie im Vorfeld der Stadtbus-Abstimmung bereits
kommuniziert hat. Diese sind zusammengefasst: Orientierung am Verkehrsrichtplan (strategische Ebene) In
Absprache mit dem Kanton das Optimum fir Weinfelden rausholen (also den Fokus auf Bahn, Regiobus
bzw. Postauto). Keine Bedrfnisabkldrungen oder die konkrete Prifung von neuen Mobilitdtsangeboten.
Angesichts der Intensitat der Stadtbus-Abstimmung und dem allgemeinen Interesse fallt die Beantwortung
der Interpellation etwas knapp aus. Die Beantwortung ldsst denn auch Fragen offen, insbesondere in den
Punkten 3 und 4. Es ist méglich und denkbar, dass nun erneut andere Akteure (Parteien, Gruppierungen,
etc.) das Thema OV / Mobilitdt aufgreifen und neue Forderungen an den Stadtrat stellen. Welche Schliisse
ziehen wir aus dieser Beantwortung? Vor allem im Bereich Bahn, Regiobus bzw. Postauto wurde in den
letzten Jahren viel erreicht. Weinfelden ist heute ein Verkehrsknotenpunkt mit optimalen Verbindungen in
die umliegenden Ortschaften und Zentren. Das ist eine wichtige Errungenschaft, die man dem Stadtrat klar
zugutehalten muss. Der engagierte Abstimmungskampf und die Diskussionen Gber den OV und die Mobilitét



im Allgemeinen haben aber gezeigt, dass noch weitere Bedlirfnisse bestehen. Es ist klar, die Politik kann
nicht alle Bediirfnisse abdecken. Dafiir reicht das vorhandene Geld nicht. Also konzentriert man sich auf die
Bereiche, wo die Kapazitdten bzw. die Sitzpldtze knapp sind, oder wo mit vertretbaren Kosten der grésste
Nutzen erzeugt werden kann. Und das war in der VVergangenheit eben bei der Bahn und beim Postauto.
Berticksichtigt man weitere Kriterien, beispielsweise das steigende Mobilitdtsbedtrfnis innerhalb der Stadt
oder die zunehmende Anzahl &lterer Personen, verschieben sich die Prioritdten. Vor diesem Hintergrund
wiinschen wir, dass der Stadtrat den Ball aufnimmt und die offenen Fragen, insbesondere die Punkte 3
(Stichwort Mobilitatsbedtirfnisse) und 4 (Stichwort flexibles Mobilitdtsangebot), detailliert klart. Mittels
Motion werden wir den Stadtrat entsprechend zum Handeln auffordern. Aufgrund der Riickmeldungen, die
ich im Vorfeld der Sitzung erhalten habe, beantrage ich Diskussion.

Abstimmung:
Der Antrag um Diskussion wird mit 23:0 Stimmen angenommen.

4.3 Diskussion

Fritz Streuli (SP): Ich bin Bdhnler, deshalb ist es naheliegend, dass ich mich zum Thema &ussere. Ich
untersttitze die Ausserungen von Markus Schénholzer und der FDP-Fraktion voll und ganz. Ich bin der
Meinung, dass es in der Schweiz sicher noch andere Orte gibt wie Weinfelden, wo es auch
Mobilitdtsbedirfnisse gibt und die vielleicht bereits eine Lésung gefunden haben. Es kénnten Abkldrungen
bei Fachverbdnden zum beim V/CS oder dem Verband éffentlicher Verkehr oder dem Bundesamt
vorgenommen werden. Es gibt in der Schweiz sicher ein «anderes Weinfelden» mit passender Lésung, die
heute schon existiert. Es ldsst sich so machen, ohne Neuerfindung des Rads. Ich ermutige dazu, macht die
Abklarungen, hoffentlich wird eine passende Lésung gefunden.

Marianne Scherrer (EVP): Im Februar 2020 hat die Mehrheit der Bevélkerung in Weinfelden entschieden,
dass die geplante Vorlage des Ortsbus so nicht erwdinscht ist. Unbestritten ist, dass das Kosten-
Nutzenverhdltnis dieses Ortsbuskonzepts fir viele unbefriedigend war. Die Diskussionen rund um die
Abstimmung haben aber auch klar gezeigt, dass die Mobilitatsbedtirfnisse verschiedener
Bevélkerungsgruppen nicht ausreichend gedeckt sind. Die Probefahrten im Januar sind auf sehr viel Interesse
gestossen und die bestehenden 6V-Angebote wurden von vielen als unzureichend eingestuft. Das
subventionierte Taxi kennen einige nur vom Hdérensagen oder wissen gar nichts von dieser Méglichkeit. Der
Stadtrat zieht fiir mich verstandliche Schlisse aus der Volksabstimmung Ortsbus. In der Beantwortung wird
der Rotkreuz-Fahrdienst als Mdéglichkeit flr handicapierte Personen erwdhnt. Da diese Fahrdienste nur fir
medizinische Termine gentitzt werden kdnnen, ist mir diese Antwort zu einfach und sehr unbefriedigend.
Senioren brauchen den 6V auch um Alltagliches zu erledigen und ihren Lebensabend zu geniessen. In den
aktuellen Legislaturzielen will der Stadtrat die Attraktivitdt des 6V weiter férdern. Fiir mich ist einfach unklar,
wie er dies umsetzen will. Den Bushof und Bahnhof neu zu gestalten und allenfalls teure Postautolinien
auszubauen, reicht definitiv nicht. Prifenswert findet der Stadtrat auch das Angebot der subventionierten
Taxis auszuweiten. Doch es scheint wenig Initiative vorhanden zu sein, dies in absehbarer Zeit und ohne
Druck von aussen anzupacken. Daher sehe ich es als Aufgabe des Parlaments, dieses Thema «warm» zu
halten und den Stadtrat in dieser Sache wieder anzustossen.

Simon Wolfer (CVP): Ich spreche fiir die Parlamentarier der CVP. Wir haben die Interpellation am 12. Mérz
2020 mitunterzeichnet, weil wir es wichtig finden, dass der Stadtrat trotz gewonnener Abstimmung (ber
den Ortsbus, die Entwicklung des Verkehrs in Weinfelden im Allgemeinen nicht einfach ad acta legt, sondern
an diesem Thema dranbleibt. Die Auseinandersetzung im Vorfeld der VVolksabstimmung und auch das
Abstimmungsergebnis haben gezeigt, dass dieses Thema viele Weinfelderinnen und Weinfelder beschéftigt.
Die Beantwortung der Interpellation zeigt, dass der Stadtrat an einigen Mobilitdts-Themen dran ist, so z.B.
an der Umsetzung des Betriebs- und Gestaltungskonzepts BGK Bahnhof Nord / Busbahnhof, der Erweiterung
der Postautoangebote oder an der Umsetzung des Konzepts Langsamverkehr. Auch positiv finden wir, dass
die Ausweitung des subventionierten Taxibetriebs auf das Stadtgebiet erwédhnt wird. Hier regen wir an,

einen solchen Taxibetrieb nicht nur als «prifenswert» zu taxieren, sondern konkrete Méglichkeiten zu
prifen. Selbstverstandlich ist es so, dass nicht alle Bedirfnisse Gber die éffentliche Hand abzudecken sind.
Fir uns fehlt — und da sind wir mit den Interpellanten einig — in der Antwort des Stadtrats eine sichtbare
Strategie mit Entwicklungsprognosen, Zielen, méglichen Massnahmen und Zeithorizonten. Mit dem
Richtplan und der Ortsplanung im Allgemeinen sind schon verschiedene Grundlagen flir die



Weiterentwicklung des &ffentlichen Verkehrs vorhanden. Von aussen betrachtet ist aber nicht erkennbar,
wohin die Reise in diesem Bereich dereinst fihren wird oder zumindest fiihren kénnte. Das Legislaturziel
«Die Attraktivitdt des 6ffentlichen Verkehrs wird weiter geférdert» erscheint uns vage. Eine Gesamtschau
und -vision wére durchaus wiinschenswert. Fehlt das, so bildet sich in der Bevélkerung ein Nahrboden fiir
Wiinsche nach Uberschaubaren, isolierten Einzelprojekten, wie wir es mit dem gescheiterten Projekt Ortsbus
erlebt haben und wie es nun etwas niederschwelliger mit dem subventionierten Taxibetrieb von
verschiedener Seite gewdnscht wird. Ob es einen Bericht braucht, wie ihn die FDP-Fraktion nun verlangt,
werden wird zu gegebener Zeit priifen.

Martin Miiller (GP): Ich verstehe ja, dass der Stadtrat nach dem Vorpreschen beim Stadtbus jetzt nicht noch
einmal einen Schuh voll rausziehen méchte. Geschlagene acht Monate hat der Stadtrat fir die Antwort auf
die Interpellation gebraucht. Aufgrund der Corona-Pandemie, die auch zu einem grossen Teil vom Amt fir
Sicherheit betreut wird, wie der éffentliche Verkehr. Da mdsste ja angenommen werden, dass der Stadtrat in
dieser verldngerten Zeit eine fundierte Antwort zu Stande bringt. Was wir bekommen haben, ist aber eine
oberfldchliche Antwort. Der Stadtrat nimmt damit alle an der Maérzsitzung anwesenden Parlamentsmitglieder
nicht ernst, alle haben ndmlich diese Interpellation unterschrieben. Die Antwort des Stadtrats ist aus meiner
Sicht respektlos gegeniiber dem Stadtparlament. Im Abstimmungskampf um den Stadtbus haben die
Gegner betont, dass der geplante Stadtbus nicht sinnvoll sei, aber dasd andere Veerbesserungen nétig seien.
Ich rechne es der FDP-Fraktion hoch an, dass sie diesen Versprechungen mit dieser Interpellation auch Taten
folgen liess. Bei der Diskussion zur Stadtbus-Abstimmung war neben den Kosten vor allem beméngelt
worden, dass die Dérfer und Weiler am Rand von Weinfelden nicht oder nur schlecht mit dem &ffentlichen
Verkehr erschlossen sind. Das sind Weerswilen, Burg, Hard, Ottenberg (dort gibt es nicht einmal ein 5-Liber-
Taxi). Der éffentliche Verkehr ist auch ein Teil des Energiestadt-Prozesses und deshalb hat die zustdndige
Energiekommission fir die Weiler dem Stadtrat eine Idee zukommen lassen. Der Stadtrat sagt in seiner
Antwort nichts zu diesem Vorschlag, nicht einmal, dass er ihn geprtft und aus welchen Griinden verworfen
hat. Der Vorschlag war eine Mitfahrbank. In den Weilern wiirde an einem zentralen Platz eine Bank
aufgestellt, wo Leute, die ins Stadtzentrum méchten, sich hinsetzen. Das ndchste Auto, das ins Zentrum
féhrt, nimmt die wartende Person mit und l&dt sie im Zentrum wieder aus. Eine solche Bank kostet ca. 1'000
Franken und hat sehr tiefe Unterhaltskosten. Eine Mitfahrbank funktioniert in der Region Frauenfeld an
verschiedenen Orten. Aus meiner Sicht wére das eine Massnahme, die der Stadtrat ohne grosse
Vorbereitungsarbeiten und ohne finanzielles Risiko einfach einmal fiir ein paar Jahre ausprobieren kénnte.
Ich bin erschittert, dass es dem Stadtrat egal ist, wie sich dltere oder wenig mobile Personen in der Stadt
bewegen kénnen. Er will nicht einmal abkldren, was die Bedlrfnisse dieser Menschen sind und ob sie mit
den bestehenden 6&ffentlichen und privaten Angeboten abgedeckt sind. Es ist auch gar nicht die Frage, ob
die Kosten fir die Kosten von &ffentlichen Angeboten durch die Nutzenden oder durch die Allgemeinheit
beglichen werden. Es ist véllig klar, dass die Nutzenden etwas zahlen mUssen fir die Fahrt. Ich kenne im
Thurgau kein 8V-Angebot, welches gratis ist. Die Antwort des Stadtrats zeigt, dass im Bereich Mobilitdt auf
dem Gebiet von Weinfelden das Parlament die Fiihrung Gbernehmen muss. Der Stadtrat macht offensichtlich
in diesem Punkt auf Arbeitsverweigerung. Markus Schénholzer hat angek(ndigt, dass die FDP-Fraktion eine
Motion prift. Ich finde eine solche Motion sehr nétig und wiirde auch bei der Erarbeitung mithelfen, wenn
dies von der FDP gewdinscht ist.

Petra Merz (JA): Vielen Dank fir die Beantwortung, auch wenn diese aus meiner Sicht recht kurz ausféllt.
Auch fir uns war der Ortsbus lange ein Thema. Im Vorfeld der Abstimmung wurden viele Bedirfnisse
gedussert. Fir die Stadt wére es wichtig, eine Strategie auszuarbeiten und eine Bedarfsabkldrung
durchzutihren, far die verschiedenen Personen in Weinfelden. Alles kann nicht befriedigt werden. Die
Abkldrungen fir ein subventioniertes Taxi sollten aber mindestens gemacht werden.

Stadtrat Hans Eschenmoser: /ch danke den Interpellanten fiir ihren Vorstoss und ihnen fir die interessante
Diskussion. Wir haben erwartet, dass wir kritisiert werden. Es wurde lberlegt, einen Betrag ins Budget 2021
einzustellen, um das subventionierte Taxi weiterabzuklaren, es sollte aber erst die heutige Diskussion
abgewartet werden. Der 6ffentliche Verkehr ist fiir uns primdr die Bahn und das Postauto. Wir werden uns
Gedanken machen, wie wir Weinfelden mit einem anderen Ort vergleichen kénnen, an dem es bereits gut
organisiert ist, so wie es Fritz Streuli vorschldgt. An Marianne Scherrer kann ich sagen, dass wir uns schon
Uberlegungen zum weiteren Vorgehen machen. Die Festlequng des Ziels ist eben nicht ganz einfach. Es ist
aber sicherlich nicht so, dass wir respektlos vorgehen. Die Idee des Mitfahrbanklis ist zu mir gekommen, es
war fir mich nicht das dringendste Problem. Wir verweigern die Arbeit sicher nicht. Fiir mich stellt sich nun



die Frage, ob wir auf die Motion warten sollen oder ob wir sonst weiterfahren. Wir werden uns dies
liberlegen.

Das Wort wird nicht weiter verlangt. Damit ist das Geschaft erledigt.

5 Verschiedenes

Martin Brenner (FDP): Wegen der aktuellen Situation um den herrschenden Corona-Virus, dirfen sowoh/
die Bochselnacht wie auch Weihnachten in ihrer traditionellen Form nicht stattfinden und unser Alltag
orientiert sich an den Erlassen von Bund und Kanton und viele Blrger und Blirgerinnen orientieren sich
eigenverantwortlich an ihnen. Tagtaglich bin ich mit der verscharfenden Situation im Spital konfrontiert, da
meine Frau auf die Intensivstation versetzt wurde und dort mit Corona-Patienten zu tun hat. Dies auch
aufgrund eines Erlasses des Kantons, dass kurzfristig zusatzliche Bettenkapazitdten geschaffen werden
mussten. So habe ich hohen Respekt vor dem grossen Engagement aller im Pflegebereich arbeitenden
Personen, zum Wohle der Allgemeinheit. Ich weiss auch, dass sich viele Pflegende an Weihnachten zum
Schutze der Familien zurtickziehen und im kleinen Rahmen feiern, wenn sie nicht gerade (ber die Festtage
am Arbeiten sind. So sind es schon paradoxe Gegensdtze, wenn man vor allem in den Abendstunden die
herrschende aufgelockerte Stimmung am Bahnhof Weinfelden wahrnimmt. Es macht den Anschein, als
mdsse man sich dort an keine Erlasse halten. Die Situation dauert ja schon ldnger an und aus Anfragen bei
Mitgliedern des Stadtrates im Verlauf dieses Jahres nehme ich auch eine gewisse Resignation und
Hilflosigkeit wahr. Auch weiss ich aus Gesprdachen mit Mitarbeitern der Securitas, dass die Situation am
Bahnhof geféhrlich sei und sie sich alleine nicht mehr hingetrauen, um im Auftrag fir Recht und Ordnung zu
schauen. Paradox finde ich auch, dass man die értlichen Gaststatten einer Corona-Kontrolle unterzieht und
scheinbar auch Bussen ausspricht, aber am Bahnhof hat man diesbeziiglich nichts zu befiirchten, weil da
auch nichts zu holen sei. Die Reaktionen, welche mir aus persénlichen Kontakten mit am Bahnhof
anwesenden Personen widerfahren sind, zeigen mir, dass wenig Bereitschaft und Verstdndnis vorhanden ist,
sich anzupassen. Wenn ich nun auf die heutige Bochselnacht, sowie an die bevorstehenden Weihnachtstage
denke, dann werden wir durch das ausbleibende "bochseln" die bésen Geister und Ddmone in diesem Jahr
nicht vertreiben kénnen, aber das W(inschen ist, soweit mir bekannt ist, noch erlaubt. So werde ich nun
keine Anfrage an den Stadtrat richten, aber wiinsche mir, dass der Stadtrat zeitnah aktiv wird und wir nicht
bis zur ndchsten Parlamentssitzung zuwarten mdssen. Ich bin mir jedoch auch bewusst, dass nicht immer alle
Wiinsche in Erfiillung gehen.

Lukas Madorin (EDU): Kurz vor Jahresabschluss mdchte ich mich zuerst herzlich fir die grosse Solidaritdt in
Weinfelden bedanken. Die Gutscheine der Stadt wurden sehr gut aufgenommen und haben viel gebracht.
Nun komme ich zu einem bléderen Thema, das mich umtreibt. Ich bin nun seit sechs Jahren im Parlament
und in vier dieser sechs Jahre wurde es von einer Frau présidiert. Nach der Begrissung der Prasidentin muss
ich mich aber trotzdem fast jedes Mal schdmen, dass ich ein Mann bin. Meiner Frau geht es qut, sie wird
nicht eingesperrt. Ich beteilige mich auch zu Hause an den Arbeiten und wickle auch unsere Kinder. Wir
haben es gut. Ich finde die Bemerkungen wegen Mann und Frau deshalb Uberfltssig und will sie eigentlich
nicht mehr héren. Es gibt auch andere Ménner im Parlament, denen es gleich geht. Ich habe mit
verschiedenen gesprochen. Ich wiinsche uns fiir das neue Jahr, dass wir einen respektvollen Umgang
miteinander haben.

Peter Fretz (GLP): Fir mich fehlt etwas in den Parlamentssitzungen. Wir haben bei Corona eigentlich nur
Uber Geld gesprochen. Nie war das Thema, dass sich auf die bezogen wird, die gestorben sind. Es hat bisher
nichts in diese Richtung gegeben. Kénnte von der Stadt oder vom Parlament eine Geste gemacht werden
gegenliber den Hinterbliebenen? Es gibt verschiedene Arten von Bestattungen. Der Trend ist Kremation und
das Gemeinschaftsqrab. Es gibt aber auch die Tradition Erdbestattung des ganzen Kérpers. Bei den
Grabsteinen geht es sehr lange, bis diese gesetzt werden kénnen. Das ist sehr schade, da die
Hinterbliebenen somit nicht an ein anstdndiges Grab gehen kénnen.



Adrian Caramschi (SP): Ich muss kurz meine Sichtweise zu den Begrlissungen der Préasidentin darlegen. Ich
finde diese sehr qut und geistreich. Ich habe mich als Mann noch nie angegriffen gefihlt. Ich kann diese
Aussagen deshalb nicht nachvollziehen.

Prasidentin: Gerne sage ich noch etwas zur Verabschiedung von Steven Miller: Jung und aktiv! Aus meiner
Warte (ich werde nachstes Jahr 60) bist du noch immer beides: Jung und Aktiv. Ich habe dich als engagiertes
Mitglied im Parlament erlebt und ich finde es schade, dass du austrittst. Ich danke dir fiir deine Arbeit fiir
Weinfelden und wiinsche dir weiterhin alles Gute. Voraussichtlich wird Philipp Scherrer deinen Platz
einnehmen, das Verfahren ist noch im Gange. Traurig ist auch, dass wir auf eine leere Strasse hinaustreten,
keine zerstampften Runggeln auf dem Trottoir, kein fréhliches Treiben, keine lustige Nachsitzung. Der
Vizepréasident hat doch etwas fiir Euch vorbereitet.

Vizeprasident: Heute wére es an mir gewesen, die Nachsitzung zu leiten. Die Voten im Rat wéren auch
kirzer gewesen, wenn wir uns danach zur Nachsitzung hétten treffen kénnen. Ich habe die minimale
Gelegenheit genutzt, dass wir doch ein bisschen Nachsitzung erleben kénnen. Bei Rausgehen kann man sich
mit einer Bochselnachtnachsitzung to go bedienen, sie liegen beim Ausgang auf. Ich wiinsche lhnen trotz
allem eine schéne Bochselnacht und alles Gute fiir das neue Jahr.

Prasidentin: Damit an diesem ruhigen Abend doch noch ein wenig Stimmung bei euch autkommen kann,
findet ihr draussen jeder ein Paket mit zwei Flaschen Wein, den wir sonst gemeinsam vernichtet hétten.
Trinkt ihn und stosst an auf ein besseres 2021 und, auf dass wir alle gesund bleiben. Ich wiinsche euch von
Herzen frohe Festtage und einen angenehmen Start ins neue Jahr.

Die Richtigkeit dieses Protokolls bezeugen:

Die Prasidentin Der Vizeprasident
Claudia Bieg Beat Brullmann

Der Stimmenzahler Die Stimmenzahlerin
Marcel Knup Marianne Scherrer

Der Stadtschreiber

Reto Marty
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